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CAPITOL 0. Introduccid

Antecedents del Pla

En els darrers anys el marc legislatiu i normatiu catala, estatal i europeu respecte de la mobilitat ha variat
substancialment. A Catalunya, la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, ha esdevingut el marc de
referencia pel que fa a la planificacié i gestié de la mobilitat i, particularment, ha creat un conjunt de nous
organismes i d’instruments de planificacié per tal de fer més sostenible la mobilitat a Catalunya.

En alguns ambits territorials catalans, com la Regié metropolitana de Barcelona (RMB), ja s’han vist
reflectides aquestes transformacions, principalment amb I'elaboracié i aprovacié del Pla Director de
Mobilitat (pdM) i dels plans de mobilitat urbana en I’ambit municipal.

Addicionalment, I'ambit metropolita barceloni esta afectat pel Decret 226/2006 de declaracié de diferents
municipis de les comarques del Barcelones, el Vallés Oriental, el Valles Occidental i el Baix Llobregat com
a Zones de Proteccid Especial de I'Ambient Atmosferic (ZPE). Presenta, per tant, problematiques
ambientals comunes i n’ha de complir amb uns objectius de reduccié d’immissions relacionades amb la
mobilitat.

Cal tenir present, pero, que des d’aquest nivell local o municipal fins al nivell de I’'ambit territorial funcional
de I'RMB, el territori de I'area metropolitana de Barcelona, conforma un ambit intermedi amb unes
relacions de mobilitat molt elevades (de gran interdependéncia), que superen els limits municipals, on no
s’ha desenvolupat un instrument de planificacié de la mobilitat especific i adequat a les seves
caracteristiques.

En aquest context, la Llei 31/2010, del 3 d’agost, de I’Area Metropolitana de Barcelona, atribueix a aquesta
administracié un paper més actiu en el desenvolupament d’'una estrategia politica en matéria de
mobilitat, amb I’establiment de la figura del Pla metropolita de mobilitat urbana (d’ara endavant, també
PMMU). Aquest nou instrument estableix el marc de referéncia en la mobilitat supramunicipal per als 36
municipis metropolitans; amplia o concreta allo que estableix el pdM en aquest territorii, també, estableix
criteris i orientacions pel que fa al desenvolupament dels Plans de mobilitat urbana (PMU) d’abast
municipal.
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Fases del Pla

Les fases d’elaboracié del PMMU venen establertes per la Llei de la mobilitat i, també, pel procés
d’Avaluacié ambiental estratégica ordinaria (AAE), definit en la Llei 21/2013, de 9 de desembre,
d’avaluacié ambiental®. Aixi mateix, al llarg de tot el procés d’elaboracié del PMMU s’incorpora un
Programa de participacid i comunicacié.

Les fases generals del PMMU i de I’AAE s’expliquen a partir de la figura seglient.

ANALISI
Marc general
- Vianants i bicicleta Impactes socials i
o Tra?sport.publlc ambientals Coordinacidiseguimentdels treballs
2 Vehicleprivat N .
[C] X encarregats per integrar-los al procés
< Mercaderlgs_ i Avaluacidterritorial d’avaluacié ambiental
FASE 1 =) Smart Mobility :
z o
< DIAGNOSI o e o
‘Z Sol-licitud d’inici s
< n =
DEFINICIO DELS OBJECTIUS SOCIO- + S 2
AMBIENTALS DOCUMENT INICIAL ESTRATEGIC (DIE) g
Consulta (organambiental) 1 mes 8
DEFINICIO DE LINIES ESTRATEGIQUES Emissio del Document d'Abast =
(organ ambiental DTS) o
. ) [®)
— w DESCRIPCIO | AVALUACIO D’ALTERNATIVES E
v W Incorporacié dels objectius ambientals en S
FASE 2 E g QUANTIFICACIO DE L’ESCENARI OBJECTIU el Pla.AvaIuacié(cji’allt’ErAnEatives ielaborado E
e
Za . <
S g PROGRAMA D’ACTUACIO :
v = N a
“ PMMU Aprovacidinicial Pl ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE) g
-Consultaiinformacié publica (promotor) 45 dies é
Sotmetiment del PMMU a consideracié de ’ATM (G]
Adaptaciédel PMMU a I'informe de ’ATM i les al-legacions 8
o] ‘© Expedientd’Avaluacio Ambiental Complet o H o
g3 (art. 241lei 21/2013) Sollicitud DAE
FASE3 E 3 .
- PMMU + DOCUMENT RESUM
g & Resoludd sobre el Document Resum (3 mesos)
= (organ ambiental DTS)
Declaracdd Ambiental Estratégica (DAE)
Aprovacio definitiva del PMMU
FASE 4 AVALUACIO | SEGUIMENT

Figura 1. Fases del Pla Metropolita de Mobilitat Urbana 2019-2024

La Fase 1 es realitza entre els anys 2013-2015. En aquesta fase es van determinar els punts forts i les
principals disfuncions del sistema de mobilitat actual metropolita en relacié a la consecucié d’un model
de mobilitat més sostenible, d’acord amb els preceptes de la normativa i la planificacié de la mobilitat de
rang superior. Aixi mateix, es varen definir uns primers objectius i linies estrategiques del Pla.

! Aquesta llei estatal transposa en I'ordenament juridic de I'Estat Espanyol la directiva 2001/42/CE, de 27 de juny de 2001, relativa
a I'avaluacioé dels efectes de determinats plans i programes en el medi ambient i la poblacié.
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Com a resultat, se’n generaren diversos documents:

e Document de diagnosi, objectius i linies estratégiques (versié preliminar de la memoria del
PMMU) i el Document inicial estratégic (DIE), com a Avang del Pla.

e “Publicacions del PMMU” com una eina per a difondre i deixar constancia de les reflexions i els
debats generats a les jornades i workshops que es van dur a terme.

MM

PLA METROPOLITA DE MOBILITAT DOCUMENT INICIAL
URBANA 2015-2021 ESTRATEGIC

Document de diagnosl, objectius i Iinies & Octubre 2015

estrategiques

e i
4> AMB | s 4N AMB i S
.
PUBLCACNS —
@~ v o | S BB

Cap ala redaccid
del Pla Metropolit
de Mobilitat Urbana

by a1 s

2 AMB

A xmm’gmnu m&c&c%u

Plans de mobilitat a
Europa: Nantes, Hélsinkl,
Frankfurt, Manchester
| Copenhaguen

s

2 AmMB

Imatge 1. Documents de I’Avang del PMMU i de les Publicacions del PMMU
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Els dos primers documents es van sotmetre a ’ATM i a I'0rgan ambiental (Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, DTES), qui realitza les consultes a les administracions
publiques afectades i al public interessat d’acord amb I'article 18 de la Llei 6/2009, del 28 d’abril. El 10 de
febrer de 2016 I'0rgan ambiental va emetre el Document d’Abast (DA). El document establia la idoneitat
ambiental dels objectius i primeres linies estrategiques; definia I'abast, el nivell de detall i el grau
d'especificacié de I'Estudi Ambiental Estrategic (EAE); especificava els objectius i els criteris ambientals
per a la formulacid del plai els indicadors a verificar en el procés d'avaluacio; i definia les administracions
publiques afectades i el public interessat, els quals haurien de ser objecte de consultes especifiques.

Amb posterioritat i durant el mateix any 2016, I’AMB inicia I'elaboracié del “Pla metropolita de mobilitat
neta” com a avang d’algunes de les propostes del PMMU i com a resposta urgent als problemes de qualitat
de l'aire als quals esta exposada part de la poblacid metropolitana. Com és sabut, a I'area metropolitana
la mobilitat esdevé un problema socioambiental de primer ordre ja que la concentracié de determinats
contaminants atmosfeérics assoleix valors per sobre dels establerts per la Unié Europea i/o per
I’'Organitzacié Mundial de la Salut. Del treball intern de consens de I’AMB, es presenta publicament el
“Programa metropolita de mesures contra la contaminacié atmosferica” a principis del 2017 en la que
s’integraren les propostes del “Pla metropolita de mobilitat neta”.

A finals de I'any 2017 s’iniciaren els treballs propiament dits per a desenvolupar els treballs de la Fase 2
del PMMU (Escenaris i propostes), el resultat dels quals es materialitza en aquest document. Aquesta fase
té com a objectius:

1. Definir I'escenari de mobilitat tendencial i valorar els impactes ambientals i socials previstos en
aquest escenari.

2. Definir el model de mobilitat objectiu i avaluar els escenaris alternatius prospectius. S’elaboraren
diferents escenaris, cadascun dels quals estara integrat per diferents iniciatives i caldra
seleccionar aquell escenari que millor s’ajusti als objectius del Pla.

3. Seleccionar I'alternativa del Pla i definir el Programa d’actuacions

En aquesta Fase 2 s’ha redactat en paral-lel I'Estudi Ambiental Estrategic (EAE), el qual, conjuntament amb
el document del PMMU, se sotmetra a informacié publica després de la seva aprovacié inicial. E| PMMU,
a més, et sotmetra a I’ATM, per tal que faci un informe d’adequacié al pdM.

La Fase 3 del Pla s’inicia el 20 de marg de 2019 quan es va presentar el PMMU a la sessio del Consell de
mobilitat de I’AMB. Uns dies després, en data 26 de marg¢ de 2019, el Consell Metropolita de I’AMB, aprova
inicialment el PMMU 2019-2024. El periode d’informacid publica va comprendre des de I'1 d’abril fins al
30 de setembre de 2019. A més de les al-legacions rebudes per part d’administracions locals i altre public
interessat, es va rebre I'Informe de I’ATM on es valorava favorablement I'adequacié del PMMU al Pla
director de mobilitat de I'RMB. Per la seva banda, Sub-direccié General d'Avaluacié Ambiental de la
Generalitat de Catalunya, també va emetre un informe favorable recollint, de la mateixa manera que a
I'Informe de I'ATM, recomanacions i suggeriments al Pla. A més d’aquests dos informes, també es reberen
els corresponents als de I’Oficina Catalana de Canvi Climatic de la Generalitat de Catalunya i de la Direccié
General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic en relacié amb la valoracié de la qualitat acustica. Després
d’analitzar en detall de les al-legacions, esmenes i recomanacions es van elaborar els canvis oportuns a la
documentacié del Pla. El 29 de maig de 2020 I’AMB feu arribar a la Generalitat de Catalunya I'Expedient
d’avaluacié ambiental estratégica complert necessari per tal que I'organ ambiental pugui emetre la
Declaracié Ambiental Estrategica (DAE). El 29 de setembre de 2020, ’AMB ha rebut la notificacid per la
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qual s’emetia la Declaracié Ambiental Estratégica (DAE) que ha estat favorable, de manera que el PMMU
pot passar a ser sotmes a aprovacio definitiva.

Procés de participacio

En I'inici dels treballs de la Fase 2, la Direccié de Mobilitat i Transport de I’AMB ha plantejat una estructura
de participacié fonamentada en tres nivells de governanga (vegeu figura 2): institucional, interna a ’AMB
i social i ciutadana. Per a cadascun dels tres nivells es varen dissenyar diversos organs i figures per a
garantir la coordinacid institucional i la participacié dels actors implicats.

L'objectiu d’aquest procés ha estat el de garantir que |'estratégia i les actuacions que contempli el PMMU
siguin fruit d’un treball de col-laboracié entre les administracions i els agents socials territorials implicats.

Governanca
institucional

Governanga social i

Governan¢a AMB ciutadana

Organs de govern
AMB

Comissid de Seguiment 1

Seguiment amb per Comissio
Ajuntaments Informativa
Metropolitans

Comissio Consell de la
d’experts mobilitat

Comissié de Direccié
del PMMU

Comissio de
Seguiment amb .
Generalitat, Comissié Técnica del
Diputacio, ATM i PMMU
altres Procés participatiu

(Workshops + Eina virtual)

Grups de treball [
Mecanismes de participacio
ciutadana

Figura 2. Esquema del Programa de participacio a diferents nivells de la Fase 2 del PMMU 2019-2024

A continuacié s’expliquen breument els treballs de participacié desenvolupats amb el Consell de la
Mobilitat de 'AMB i amb la Comissié d’experts de I’AMB. Addicionalment, s’explica el procés participatiu
especific amb els Ajuntaments Metropolitans, en el marc dels treballs sobre la prioritzacié
d’infraestructures de transport.

Procés participatiu amb el Consell de Mobilitat de 'AMB

El Consell de la Mobilitat de ’AMB és un organ consultiu que aglutina els agents socials de la metropolis
implicats en la mobilitat. Fou fundat el juliol de 2016 i el seu objectiu és assentar unes bases solides i
consensuades per dibuixar i fer realitat una mobilitat metropolitana neta, sostenible i equitativa.

La redaccié del PMMU 2019-2024 és tot un repte: és la primera vegada que '’AMB redacta un pla de
mobilitat de caracter metropolita. Es per aquest motiu que AMB ha volgut nodrir-se -mitjangant un
procés participatiu- de les opinions, reflexions, experiéncies i diferents punts de vista dels agents socials
de la metropolis implicats en la mobilitat representats en la figura del Consell de la Mobilitat de ’AMB.
Aquest procés, desenvolupat el primer semestre de 2018, es va fer essent conscient que les propostes
han de donar resposta a la normativa sectorial i als requeriments dels instruments de planificacio de la
mobilitat de rang superior.

10
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Dinamica de les sessions

La metodologia general seguida ha consistit en facilitar espais de trobada i de discussié, tant de forma
presencial - a través de tallers participatius- com de forma virtual - mitjancant una eina col-laborativa
online-.

Consell de la Mobilitat de

'AMB

Procés participatiu
4 Grups tematics de participacio

e

Espais de trobada i de discussio

Presencial: Workshops tematics
On-line:  Yammers

Figura 3. Esquema de treball del Programa de participacié en el marc del Consell de la Mobilitat de 'AMB

La participacio presencial ha consistit en la realitzacid de tres tallers participatius, que van servir per posar
a debat les linies d’actuacio i les mesures proposades inicialment en el PMMU. Aixi mateix, també se’n
debateren alguns temes transversals que es consideraven importants a I'hora de desplegar algunes
mesures.

Cadascun dels tallers es va treballar de manera especifica per als diferents grups tematics establerts: un
primer sobre la mobilitat en vehicle privat, I'aparcament i els vehicles de baixes emissions; un segon
sobre |la mobilitat activa (caminar i anar en bicicleta); un tercer sobre mercaderies i logistica; i un quart
sobre el transport public. Aquesta separacioé va permetre recollir diferents visions tecniques d’interes
sobre les propostes del PMMU, expertesa i transversalitat.

Calendari de les sessions

La taula seglient mostra el calendari del procés participatiu i la tematica que es va tractar en cada taller:

Taller Dia Hora Grup tematic

9:30h -11:30h Transit privat, aparcament i Vehicles de baixes

Taller participatiu 1 11 d’abril de 2018 emissions
12h - 14h Transport public

Prioritzacié i recollida

d’aportacions 9:30h -11:30h | Mobilitat activa

18 d’abril de 2018

12h - 14h Mercaderies i logistica

9:30h -11:30h Transit privat, aparcament i Vehicles de baixes

09 de maig de 2018 emissions
12h - 14h Transport public

Taller participatiu 2

Concreci6 d’accions 9:30h -11:30h | Mobilitat activa
16 de maig de 2018

12h - 14h Mercaderies i logistica

Taller participatiu 3 9:30h -11:30h Transit privat, aparcament i Vehicles de baixes
13 de juny de 2018 ' ' emissions / Mobilitat activa

Retorn 12h - 14h Transport public / Mercaderies i logistica

Taula 1. Calendari dels tallers participatius desenvolupats en el marc del Consell de la Mobilitat de 'AMB
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Resultats

La participacié ha permés expressar les diverses opinions i punts de vista dels diferents membres del
Consell de mobilitat. Aixi, aquest treball ha permes tenir una fotografia general i coneixer de més a prop
els temes que més preocupen a les administracions locals de I'area metropolitana, aixi com les inquietuds
a titol personal o grupal de les diferents associacions i persones participants.

Les aportacions han servit per dur a terme una primera prioritzacié de propostes del PMMU i la redaccié
més concreta de determinades actuacions, a més d’adrecar els nous reptes i déficits de la mobilitat en el
territori metropolita.

Imatge 2. Procés participatiu obert a diferents col-lectius relacionats amb el sector de la mobilitat. Font: IERMB

Procés participatiu amb la Comissié d’experts

La Comissié d’experts, d’altra banda, esta formada per persones rellevants dins el mén de la mobilitat,
que degut a la seva experiéncia personal i professional sobre aquesta qiestio se’ls ha considerat experts
en la matéria. L’AMB ha aprofitat la seva expertesa en el procés d’elaboracié de les propostes del PMMU.

Paral-lelament a la participacié amb els membres del Consell de Mobilitat de 'AMB, s’han dut a terme
diversos debats amb el membres integrants de la Comissid d’Experts on s’han discutit temes com: la
tendéncia actual i futura de la mobilitat, reptes en la mobilitat en els proxims anys, nous conceptes de
mobilitat, les propostes inicials plantejades en el PMMU (segons els mateixos grups tematics que en el
procés de participacio amb el Consell de mobilitat: mobilitat activa, vehicle privat, transport public i
mercaderies i logistica) i la seva evolucid i concrecié durant el procés de redaccid, les infraestructures
projectades i prioritaries, experiencies d’altres ciutats i metropolis, aixi com |'estructura del document en
si.

Dinamica de les sessions

Les sessions s’estructuraven en una presentacido o exposicio dels aspectes més rellevants sobre I'eix
tematic a tractar (propostes inicials segons mode de transport, escenaris, infraestructures).
Paral-lelament, es possibilitava el debat i discussid sobre les qiiestions plantejades.

D’altra banda, es van poder recollir les consideracions per escrit que qualsevol persona de la comissio
volgués adrecar a I'equip director del PMMU.
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Calendari de les sessions

Hi ha hagut un total de 6 sessions, des del mes d’abril i fins al mes d’octubre de 2018. El calendari concret
i la tematica tractada en cada sessié es mostra en la taula seglient.

Sessid Data Tematica a debatre

Sessio 1 24 d’abril de 2018 Escenaris de mobilitat i linies d’actuacid

Sessié 2 30 de maig de 2018 Mercaderies i Logistica

Sessio 3 27 de juny 2018 Mobilitat activa

Sessié 4 12 de juliol 2018 Vehicle privat, aparcament i vehicles de baixes emissions
Sessié 5 13 de setembre 2018 Transport public

Sessié 6 10 d’octubre de 2018 Infraestructures

Taula 2. Calendari dels tallers participatius desenvolupats en el marc de la Comissié d’experts del PMMU

Resultats

El debat continu de les propostes del PMMU amb els experts de la comissio ha permes (1) recollir en el
PMMU les reflexions més rellevants i consensuades sorgides durant les diferents sessions, (2) concretar
el nou model de mobilitat i (3) discutir o opinar sobre les mesures i les actuacions plantejades inicialment
per I'equip redactor del Pla.

Imatge 3. Imatge de grup de la Comissio d’Experts del PMMU

Procés participatiu amb els Ajuntaments metropolitans

Amb I'objectiu de conéixer quina és I'opinid i el plantejament que des dels Ajuntaments metropolitans es
té sobre les infraestructures de transport metropolitanes, s’ha dut a terme un procés de participacio
especific amb ells. L'objectiu final ha estat el d’elaborar un llistat d’infraestructures prioritaries (també
instal-lacions o millores en I'operacid i gestio de la xarxa de mobilitat) per a la metropoli barcelonina per
als propers anys.

En conseqiiencia, els treballs que es presenten sobre infraestructures prioritaries per I’AMB en aquest Pla
s’han gestat amb la combinacié del treball técnic i de la participacio dels Ajuntaments metropolitans.
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CAPITOL I. Escenari tendencial de mobilitat

Aquest primer capitol descriu I'evolucid previsible de les variables de mobilitat en I'horitzd del Pla, i

d’aquelles que hi estant directament relacionades, com el parc de vehicles, les variables ambientals o les

variables socials i macroeconomiques. S’explica com podria ser I'escenari futur de mobilitat el 2024 sind

hi hagués cap intervencié destacable, fora de les previsibles a desenvolupar d’acord amb les actuals

politiques, ni existis la necessitat o assumpcid de cenyir-se a uns objectius especifics.

Evolucié previsible de les

principals variables
socials i
macroeconomiques

= Estructura de la
poblacio

= PIB
= Taxa d’atur

= Pautes de mobilitat
associades a perfils
socials i canvis
macroeconomics

Evoluci6 previsible de les
variables de mobilitat

= Desplagaments per
mode (vehicle privat,
transport public,
bicicleta i vianant)

= Distribucié modal

= Mobilitat de vehicles de
mercaderies

Evolucié previsible del
parc de vehicles

= Parc censat de vehicles

= Parc circulant de vehicles

Taula 3 Variables considerades per a configurar I'escenari tendencial de mobilitat

Evoluci6 previsible de
les variables ambientals

= Consum d’energia i
d’emissions de CO>

= Emissions d’oxids de
nitrogen (NOy)

= Emissions de dioxid de
nitrogen (NO2)

= Emissions de particules
fines PM1o i PMzs

= La qualitat de I'aire
d’NO:

= Poblacié exposada a la
contaminacio de l'aire
d’NO;

= El sorollila
contaminacio acustica
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Evolucié previsible de les principals variables socials i
macroeconomiques

La poblacié de I’area metropolitana de Barcelona s’esta envellint, a causa de I’allargament de
I’esperanca de vida i de la disminucié de la natalitat

Mentre que a la segona meitat del segle XX, les migracions han estat el fenomen que més ha influit en les
dinamiques demografiques de |'area metropolitana de Barcelona, aquestes no es preveuen
transcendentals en la composicid dels proxims anys, i a més, sén molt volatils i dificils de predir?.

En un moment en qué el territori metropolita ja esta dibuixat, comenca una etapa on la protagonista sera
la composicio interna de la poblacié i no la forma o distribucié territorial d’aquesta. Es preveu un fre en
el procés de desconcentracio del nucli central de 'area i, per tant, és previsible una lleugera recuperacio
del pes demografic del nucli central metropolita.

Les prediccions de futur del Centre d’Estudis Demografics (amb dades de I'any 2016) indicaven que la
poblacié metropolitana es mantindria estable a mitja termini (fins I’lany 2020), pero amb un envelliment
de la piramide poblacional i una extensio del procés de maduracid. A partir d’aleshores es dibuixaven tres
escenaris possibles d’evolucio de la poblacio (alt, mitja i baix). Atenent I’evolucio real esdevinguda des de
I’any 2015, amb un augment de poblacié a I'area metropolitana de Barcelona que ja supera el maxim de
I'any 2012, I'escenari més assimilable a hores d’ara és I'escenari alt. Es passaria, aixi, d’'una poblacié de
3,23 milions el 2016 als 3,26 milions el 20243,

Aquesta possible evolucid de la poblacié en termes generals no la segueixen tots els grups d’edat. Destaca
una reduccié de la poblacid infantil i juvenil, un progressiu desplagament del gruix de poblacié adulta cap
a les edats madures, i una intensificacié i generalitzacio en el territori metropolita de la maduracio de les
piramides poblacionals. Amb els anys, s’accentuen aquestes diferéncies.
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i e o
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31M 65 anys i més +109% | |+ 8.7%
., . 50-6danys - 11,9%] [+oam
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' 0-15anys -5,9% - 6,79
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Grafic 1 Evolucié i projecci6 de la poblacid a l'area Grafic 2 Piramide de poblacié a I’'area metropolitana de

metropolitana de Barcelona. Font: CED Barcelona Font: CED i Idescat

2 D’acord amb I'estudi “El context demografic metropolita. Situacid, tendéncies i previsions de poblacié a ’AMB en el
marc del Pla Director Urbanistic Metropolita de Barcelona” del Centre d’Estudis Demografics. 2015.

3 Tot i aixi, en projeccions poblacionals més recents publicades el novembre de 2018 (Cobertura de les necessitats
d’habitatge a I'area metropolitana de barcelona 2017-2042, del CED i I'OHB), les variacions de poblacié 2019-2024
encara van més a l'alga respecte a les del PMMU. La rad principal d’aquesta diferéencia és el fet que en les projeccions
considerades al PMMU (que daten de I’'any 2013 i que es van fer en un context de crisi economica), s’havia considerat
un saldo migratori negatiu. Perdo més endavant es va constatar que la tendencia migratoria havia estat positiva i s’han
corregir les noves projeccions en base aquests valors. Pel que fa al creixement sostingut de I'esperanga de vida i al
nivell de fecunditat (al voltant d’1,53 fills per dona), s’Than mantingut hipotesis molt semblants en ambdues
projeccions.
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Per ambits territorials, les previsions de creixement al periode 2019-2024 presenten unes tendéncies

diferenciades.

Centrant-se en I'escenari de creixement alt, aquells ambits territorials amb major variacio de la poblacié
2019-2025 sén Barcelona (2,6%) i Vallés-Collserola (2,3%), mentre que aquells en qué la poblacié
practicament es manté estable son Ordal Llobregat (-0,2%) i Delta (0,4%). El creixement de la poblacié al

Besos (2,0%) i Llobregat continu (1,0%) es preveu més moderada.
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Grafic 3 Evolucid i projeccié de la poblacié a I’area metropolitana de Barcelona, per ambits territorials. Font: CED
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L’economia a I'estat espanyol es preveu que seguira el ritme creixent dels ultims dos anys, amb
una variacio interanual del PIB entre el 2% i el 3%.

Tenint en compte que I'evolucid de la mobilitat (en termes de demanda: fluxos, pers-km, veh-km o tn-
km) esta clarament vinculada al creixement economic i, derivat d’aixo, a I’evolucié del mercat de treball,
és del tot necessari preveure quines poden ser les projeccions del PIB, un dels indicadors macroeconomics
més significatius d’'una economia.

Retrospectivament, a nivell catala, no va ser a partir del 2013 que es comengaren a recuperar els valors
de PIB (el 3r trimestre de 2012 és el periode quan la variacid interanual del PIB manté un valor més baix,
amb una caiguda interanual del -3,6%). A partir del darrer trimestre de 2013 els seus valors han estat
positius, i a hores d’ara es mantenen en valors en torn el 3,5%. Les poques projeccions sobre PIB que
existeixen donen informacidé a curt termini (2-3 anys maxim). D’acord amb aquestes fonts (Banco de
Espafia o Departament de la Vicepresidéncia i d’Economia i Hisenda), situen els valors del PIB entre el 2-
3%, i per tant, continuen essent positius.

L’evolucid de la taxa d’atur és un altre indicador que permet identificar i preveure canvis en els patrons
de mobilitat. En aquells anys amb major taxes d’atur es detecta un menor grau de mobilitat obligada, més
vinculada al vehicle privat i al transport public que la mobilitat personal. En general, la taxa d’atur varia
com a conseqliéncia de la situacié economica, i per tant, s’espera que aquesta continui el seu descens a
curt termini, mentre els indicadors macroecondmics sén positius.

+4,0% 25%
Projeccions
""""""""""""" 20%
+2,0%
15%
0,0%
10%
-2,0% 5%
-4,0% 0%
i 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Grafic 4 Variacio interanual del PIB a Catalunya i projeccions. Grafic 5 Taxa d’atur a la provincia de Barcelona.
Font: Departament de la Vicepresidéncia i d’Economia i Font: Enquesta de Poblacié Activa

Hisenda i Banco de Espania

Quant a la distribucié territorial del mercat de treball a I'area metropolitana de Barcelona, la hipotesi
contemplada en I'escenari tendencial del 2024 és que no hi ha modificacions rellevants en la localitzacié
de llocs de treball en els municipis: la seva distribucio territorial es manté. Una de les raons que justifiquen
aquesta hipotesi ha estat que els possibles nous desenvolupaments urbanistics en els propers sis anys no
preveuen una creacié substancial de nous llocs de treball, si no més aviat sén actuacions lligades a
desenvolupaments residencials. | respecte dels possibles canvis d’ubicacid o deslocalitzacions
d’empreses, no es disposa de la suficient informacio per fer una previsié encertada.
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Els patrons de mobilitat per grups d’edat i sexe permeten caracteritzar les persones que es
mouen i ajuden a entendre com sera la mobilitat del futur d’una poblacio més envellida.

Actualment, segons 'EMEF, la poblacio activa ocupada (entre els 18 i els 65 anys) és la que més utilitza el
vehicle privat, per la influéncia que exerceix la distancia més gran recorreguda entre el lloc de treball i la
resideéncia. Les persones jubilades generalment es desplacen a peu, realitzant les seves activitats prop del
seu lloc de residencia. Els joves d’entre 16 i 24 anys es desplacen majoritariament a peu o en transport
public, per la seva menor autonomia i menor capacitat economica.
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Grafic 6 Ratio de desplacaments/dia dels residents a I’area metropolitana de Barcelona. Valors mitjans 2014-2016. Font: EMEF 2014-
2016 i BBDD metropolitana de mobilitat 2011 — 2013

1.4

Aquest comportament diferenciat entre diferents col-lectius de la poblacié (segons sexe i edat,
particularment) es tindra en compte en les previsions de mobilitat futures a I'area metropolitana,
considerant els canvis previsibles en les piramides poblacionals.
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La mobilitat a I’'area metropolitana de Barcelona als anys posteriors a la crisi (2014-2016) ha
estat sempre creixent en tots els mitjans de transport.

D’altra banda, existeix una clara correlacié entre els periodes amb variacié positiva de mobilitat en vehicle
privat i els anys de creixement economic. Aixi, en el periode pre-crisi, entre els anys 2004-2007, amb valors
de PIB per Catalunya entre el 3-4%, les taxes de creixement de la mobilitat en la xarxa viaria eren positives
en la major part de vies metropolitanes. A partir del 2008 i fins al 2013 (en certs casos fins al 2014 i 2015),
aquestes taxes van patir descensos molt rellevants, acompanyades per PIBs negatius. En els darrers dos
anys, amb indicadors macroeconomics de nou positius, la mobilitat en vehicle privat torna a créixer.

Periode pre-crisi T oo Projeccions
eSS oo s s o0 [ N N O B+ > o v s 209 w0
Accessos BCN 09% 01% 24% 14% -43% [39% 07% [22% 1,4% 1,0% 0,8% 26% 09%

Vies mar-muntanya BCM -1 3% -1,1% -1,5% 1,3% -1,7% -26% -01% -23% 02% -21% 04% 04% 27%
Vies Besos-Llobregat BCN L1,4% -1,0% -0,9% 14% [1,8% 20% 03% -0,3% 05% [1,7% 0,9% [05% 19% Ates que les projeccions

Rondes Barcelona 21% F1,7% 1,0% 03% 05% -1.2% 09% F28% 12% -1,0% 0% 27% 1,4% del PIB tenen valors
C-315ud 88% 152% 03% [B8% 7.9% 5% 1% 11% [-30% 28% 0% 29% 44% Positivs, la mobilitat
c-58 55 38,6% 108% 02% [1,2% 25% 0% A% 11% 21% 22% 1,3% 17% 'ombees preveu creixent
c-33 53% 160% 63% B82% 06% -69% 26% 24% -158%-155% 2,5% -B4% 66%

c32 - 13% 2,3% 105% L7,7% [07% 01% S14% [52% -63% 07% -44% 187%

RCE en ferritori AMB 48% 45% BB% 125% -25% -42% 34% 18% 28% -17% 25% 04% 2B%

[ Variacis inferanual del PIB|

PIB & Catalunya (%) 40% 40% 42% 34% O5% 42% 06% F05% F0% T0% 23% 35% 35% 34% 26%

PIB o Espanya (%) 32% 37% 42% 38% 1,1% -346% 00% -10% -29% -1,7% 1,4% 34% 33% 31% 26% 2,2% 20%
PIB o la Zona Euro (%) 23% 1,6% 32% 30% 04% -44% 2,1% 16% -09% [-03% 13% 21% 18%

Taula 4 Variacié interanual de les estacions d’aforament en territori metropolita i comparativa amb PIB, 2004-2020. Font:
Ajuntament de Barcelona, Servei Catala de Transit, Ministerio de Fomento, Departament de la Vicepresidéncia i d’Economia i
Hisenda i Banco de Espafia

En transport public, la correlacié entre la variacié interanual de la demanda i la variacié del PIB no és tan
clara. Ara bé, els anys quan s’han registrat disminucions més generalitzades de la demanda (2009 i 2012,
principalment), han estat dins el periode de la crisi, mentre que a partir del 2014 la mobilitat creixent s’ha
generalitzat per a tots els mitjans de transport public.

Sistema detransportpdblic | 2004 2005 2006 2007 [NEOEN NEGGGN NEGTGN G SO G 2014 2015 2016

Metro 34% 06% 23% 37% 2,7% -39% 54% 2,0% -40% -1,0% 16% 25% -09%
FGC 4,0% -12% 40% 14% 24% -14% 00% 09% -69% 0,6% 23% 32% 2,1%
Rodalies (Renfe) 1,7% 76% -03% -42% -23% -38% -58% 24% -03% -08% 01% 13% 16%
Tramvia metropolita - 69,4% 29,9% 23,4% 110% 3,0% -04% 17% -21% 03% 30% 3,7% 55%
Autobus AMB (TMB) 06% 00% 13% 13% -74% 06% -34% -05% -45% 1,6% 07% 19% 4,3%
Autobus AMB (gestié indirecta) 56% 20% 73% 83% 39% -13% 00% 25% -25% 1,7% 69% 42% 4,3%
Autobus interurba Generalitat 52% 34% 44% 28% 07% -27% 56% 30% -45% 16% 21% 65% 4,3%
Autobus urba 44% 3,6% 2,7% 53% 28% -12% 02% 05% -54% -20% 02% 32% 3,3%

Taula 5 Variacié interanual de la demanda en transport public a I’area de Barcelona, segons mitja. 2004-2016. Font: ATM.

Evolucio previsible de les variables de mobilitat

Pels proxims anys, com s’ha vist, es preveuen creixements del PIB moderats, per sota del 3%,
que s’acosten més al periode post-crisi que al periode pre-crisi, quan els valors del PIB estaven
al voltant del 4%.

Per aquesta rao, en les projeccions de creixement de mobilitat en vehicle privat del futur s’han considerat
variacions interanuals assimilables els valors mitjans del periode posterior a la crisi.
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En aquesta situacié, com en el cas de la mobilitat en vehicle privat, es considera que I’evolucié tendencial
de la mobilitat en transport public en I'horitzé temporal del PMMU vindra definida per la taxa interanual
mitjana dels anys posteriors al periode de crisi economica (2014-2016).

Mitjangant el tractament de dades de transit de les principals administracions titulars de les vies
metropolitanes, de les dades de demanda de transport public en dia feiner subministrades pels operadors
de transport i de les dades de desplagaments en mobilitat activa obtingudes a I'EMEF, s’obté una
caracteritzacio detallada de I’evolucié de la mobilitat al periode post-crisi.

Corredor
C-17i C-59

Corredor
A2

Corredor
C-32 Nord

Corones metropolitanes
Barcelona
I Resta primera corona metropolitana
Segona corona metropolitana
Barcelona | | Resta Regié metropolitana de Barcelona

Llobregat continu
Xarxa viaria metropolitana

Xarxa d'autovies i autopistes
Xarxa viaria estructurant

Xarxa viaria secundaria

Corredor
C-32 Sud

1.8egues 2.Sant Climent de Liobregat 3.Torrelles de Llobregat 4.Santa Coloma de Cervells
5.Vallirana  6.0lesa de Bonesvalls 7.Eix Liobregat 8.Valles-Collserola 9.Ordal

Mapa 1. Corredors de mobilitat de la regié metropolitana de Barcelona. Font: IERMB
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Figura 4 Variacié interanual de la mobilitat al periode post-crisi (2014-2016) als corredors de mobilitat de la regié metropolitana de
Barcelona Font: IERMB a partir de Ajuntament de Barcelona, Servei Catala de Transit, Ministerio de Fomento, Diputacié de

Barcelona, Abertis, Departament de Territori i Sostenibilitat i EMEF
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Es preveu que el 2024, la mobilitat de les persones a I'area metropolitana de Barcelona
creixera un 7,2%: un 4,9% el caminar, un 27,2% la bicicleta, un 8,7% el transport public i un
8,1% el vehicle privat.

L’evolucid tendencial es calcula tenint com a premissa el fet que la mobilitat als proxims anys creixera
com ho ha fet al periode post-crisi, ja que el ritme de creixement economic projectat segueix el mateix
que el d’aquest periode. A més, es considera la composicié sociodemografica de la poblacié en cadascun
dels escenaris, i els patrons de mobilitat lligats a cada perfil. La base de calcul a partir dels quals s’han fet
els creixements prové dels valors de I'Enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF).

Fluxes Peu Bicicleta Tr::;;’;;zﬂ v:r ?if]lie Total

Barcelono 4,9% 27.1% &6,8% 4,3% 6,1%

Interna Resta primera corona 5,8% 38,0% 7,0% 6,8% b,4%
AMB Segona corona 1,3% 19,0% 14,3% 11,9% 6,3%

Connectiva entre corones 4,0% 23.5% B8.5% 6,2% 7.3%

Connevtiva AMB - resta RMB 12,4% 23.4% 17,3% 13,2% 14,6%
TOTAL AMB 4,9% 27.2% 8,7% 8,1% 7.2%

Taula 6 Variacid (%) dels desplagaments a |’area metropolitana de Barcelona, per mode i flux (2016-2024). Font: IERMB

27,.2%
B.7% . Segona corona
4,9% -
|| . . wrcelong
Peu Bicicleta Transport Vehicle
public privat Resta primera corona

Resta RMB

Grafic 7 Variacio (%) dels desplagaments per mode a I'area  Grafic 8 Distribucié territorial en corona de la regid
metropolitana de Barcelona (2016-2024). Font: IERMB metropolitana de Barcelona

En termes relatius, aquest augment de la mobilitat per modes portaria a una distribucié modal dels
desplagaments a I'area metropolitana de Barcelona I'lany 2024 que no variara substancialment respecte
a I'any 2016. No obstant aix0, podria donar un major pes a la bicicleta (amb +0,3 punts percentuals), al
transport public (amb +0,4 punts percentuals) i al vehicle privat (amb +0,3 punts percentuals). Els
desplagaments a peu, més relacionats amb la mobilitat de proximitat i personal, es preveu que
disminuiran 0,9 punts percentuals.

2016 2024

=

Grafic 9 Distribucié modal dels desplagaments a I'area metropolitana de Barcelona (2016 — 2024). Font: IERMB
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2016 2024
Fluxes Peu Bicicleta Tn;.:r:m)i:” V:r ?::If Peu Bicicleta Tr::l;lpizn \:—:r I::culte
Barcelona 51,0% 3,0% 30,7% 15,2% 50,5% 3.6% 31,0% 15,0%
Interna Resto primera corona 59,1% 0,4% 13,2% 27,3% 58,8% 0,5% 13,3% 27.5%
AMB Segona corona 55,2% 1,1% 5,4% 38,3% 52,6% 1,2% 5,8% 40,4%
Connectiva entre corones 3,9% 0,7% 46,9% 48,3% 3,8% 0,8% 47 4% 48,0%
Connevtiva AMB - resta RMB 0,6% 0,2% 33,0% 66,1% - 0,6% 0,2% 33,8% 65,3%
TOTAL AMB 42,1% 1,6% 26,5% 29,8% 41,2% 1,9% 26,9% 30,1%

Taula 7 Distribucié dels desplagaments per mode i flux (2016-2024). Font: IERMB

La previsio és que la mobilitat de les mercaderies creixera en el futur un 4,6% anual, seguint la
tendéncia de I’evolucié del transit de vehicles pesants dels darrers anys, en el periode quan la
variacio interanual del PIB ha tingut valors positius.

Evolucio previsible del parc de vehicles

L'escenari tendencial del parc de vehicles censat i circulant és cabdal al PMMU per a fer una bona
projeccioé futura de la mobilitat. L’evolucid del parc, i en especial la del parc circulant, permet estimar els
impactes ambientals de la mobilitat futura. Les projeccions sén les més acurades possible per tal de
formular correctament I'escenari tendencial i poder pensar, tot seguit, en aquelles actuacions que
ajudaran a millorar les condicions ambientals per a la ciutadania.

Tot seguit es presenten els resultats de I'estimacié del parc censat i del parc circulant de vehicles en
I’ambit metropolita en I'escenari base del PMMU (any 2016) i en I’escenari prospectiu 2024 de renovacié
natural del parc de vehicles. Aquest exercici és de gran importancia perqué més endavant permetra
comparar aquest escenari tendencial amb I'escenari objectiu, i avaluar aixi, I'impacte de les actuacions
previstes pel PMMU.

Parc censat de vehicles

S’ha fet una estimacio de I'evolucio del parc censat de vehicles pel conjunt de municipis metropolitans,
des de I'any 2016 (any base del PMMU) fins a I'any 2024 (horitzé del PMMU)*. Les projeccions realitzades
es basen en la caracteritzacid del parc censat de vehicles per tipus de combustible i cilindrada dels anys
precedents al PMMU (2014-2016) amb dades de la DGT, i en les estimacions de les noves matriculacions
per categoria EURO per a cada any i fins el 2024.

Per a fer les estimacions fins I'any 2024 s’utilitzen les previsions que fa I'informe de la consultora Roland
Berger®, publicat el 2016, sobre com evolucionara el parc europeu a partir de les noves matriculacions.

4 INSTITUT CERDA, MCRIT | IERMB (2017). Proposta metodologica Institut Cerda — Parc de vehicles amb escenari prospectiu, any
2030. 2017

5 BERGER, ROLAND (2016). Integrated Fuels and Vehicles Roadmap to 2030 and beyond

23



PMMU 2019-2024
/> AMBTZIID

Proposta del pla

També han estat Utils altres estudis per emmarcar els escenaris tendencials a escala mundial®, europeu’
o estatal®. Finalment, per ajustar els resultats al context metropolita se segueix I'evolucié del PIB catal3,
el qual mostra una bona correlacié (R? = 0,96) amb el parc de vehicles al periode 2012-2016. En concret,
per aconseguir el valor del parc per a cada categoria de vehicle s’han aplicat unes prediccions de
creixement de I'1,02% interanual.

L’escenari calculat, tot i ser un tendencial, incorpora una visio realista de la transicié ja endegada dels
motors de combustié —especialment benzina i diésel- als d’energies alternatives. Es considera que les
categories antigues de vehicles gasolina i diésel segueixen el model de decreixement dels darrers anys. En
linies generals, I'escenari tendencial incorpora un constant canvi cap a les energies alternatives. Hauran
de ser les mesures expressades en el PMMU les que hauran d’accelerar o promoure, en part, aquest canvi

100%
90%
8 Diésel
70%
60%
50%
40% Gasolina
30%
20%
10%
= = = =

B
0% - | | | M eectic
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Grafic 10 Evolucio de les matriculacions de turismes en I'/RMB segons tipus de combustibles i tecnologia; 2017-2024. Font:
Institut Cerda.

tecnologic.

Q
x

La taula 8 recull I'evolucié del parc censat de vehicles de I'ambit metropolita, per tipus de vehicle i
combustible, entre els anys 2016 (escenari base) i 2024 (horitz6 PMMU). L’escenari tendencial amb
horitzd 2024 preveu un creixement sostingut del volum de vehicles que es correspon amb |’evolucio del
PIB catala pels proxims anys. A 'ambit metropolita, I'any base 2016 hi havia un total d’1.925.072 vehicles
i en I'escenari tendencial 2024 es preveu que en siguin 1.972.589; creixement moderat del 2,47%.

6 SHELL (2017). Shell Passenger Car Scenarios up to 2030

7 EUROPEAN COMMISSION (2016). Reference Scenario 2016 Energy, transport and GHG emissions Trends to 2050

8 GOBIERNO DE ESPANA. MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGIA Y TURISMO (2014). Estrategia de Impulso del vehiculo con energias
alternativas en Espafia 2014-2020
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Tipus de vehicle i combustible 2016 % 2024 %
Tots vehicles 1.925.072 1.972.589
Turismes
Gasolina 663.157 53,9% 667.007 52,9%
Diesel 565.863 46,0% 547.567 43,4%
Gas liquat de petroli 716 0,1% 15.786 1,3%
Gas natural 145 0,0% 15.177 1,2%
Electricitat 586 0,0% 15.645 1,2%
Total 1.230.467 100,0% 1.261.182 100,0%
Mercaderies Lleugeres
Gasolina 32.096 16,0% 30.493 14,8%
Diesel 168.335 83,9% 165.743 80,6%
Gas liquat de petroli 57 0,0% 793 0,4%
Gas natural 41 0,0% 1.145 0,6%
Electricitat 220 0,1% 7.572 3,7%
Total 200.749 100,0% 205.746 100,0%
Ciclomotors
Gasolina 92.602 99,5% 94.297 98,9%
Electricitat 507 0,5% 1.056 1,1%
Total 93.109 100,0% 95.353 100,0%
Motocicletes
Gasolina 379.440 99,7% 386.749 99,2%
Electricitat 1.009 0,3% 2.957 0,8%
Total 380.449 100,0% 389.706 100,0%
Mercaderies pesants
Gasolina 246 1,6% 274 1,7%
Diesel 14.979 95,0% 14.741 92,3%
Gas liquat de petroli 17 0,1% 141 0,9%
Gas natural 295 1,9% 496 3,1%
Electricitat 224 1,4% 311 1,9%
Total 15.761 100,0% 15.963 100,0%
Autobusos
Gasolina 12 0,3% 6 0,1%
Diesel 4.225 93,1% 3.645 78,6%
Hibrid 36 0,8% 480 10,3%
Gas natural 246 5,4% 375 8,1%
Electricitat 18 0,4% 133 2,9%
Total 4.537 100,0% 4.639 100,0%

Taula 8 Parc tendencial de vehicles censats a I'area metropolitana de Barcelona per tipologia de vehicle i combustible; 2016-2024
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Grafic 11 Comparativa evolutiva del parc de vehicles censat a I'area metropolitana de Barcelona; 2016 i 2024
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Evolucié per combustible

Es preveu un decreixement del pes dels
vehicles de combustibles convencionals (del
99,9% al 96,3%), especialment els diesel (del
46,0% al 43,4%).

Alhora es preveu un augment dels vehicles
d’energies alternatives (del 0,1% al 3,7%).

Es preveu un decreixement dels vehicles de
combustibles convencionals una mica més
acusada que en cas dels turismes (del 99,8%
al 95,4%).

Importancia destacable dels vehicles hibrids
i electrics que representarien el 4,6% I'any
2024.

S’espera  un lleuger augment dels
ciclomotors eléectrics fins assolir I'1,1% en
2024,

L’evolucié seria molt semblant a la dels
ciclomotors amb un lleuger augment de les
motocicletes eléctriques, fins representar el
0,8% en 2024.

Es preveu un descens del pes del parc de
camions diesel (del 95,0% al 87%), tot i que
en termes absoluts no disminueixen gaire
(de 14.979 a 14.084, només un -5,98%).

Es destaca la penetracié dels vehicles
d’energies alternatives, que passen del 3,4%
al'11,0% en 2030; el pes més gran és el dels
camions de Gas Natural (5,6%).

Les politiques de renovacio del parc cap a
energies alternatives (hibrids, eléctrics i gas
natural) endegades per [|’administracid
seran importants en entorns urbans.

El pes dels vehicles diésel cau i passa del
93,1% al 78,6%.

Es destaca I'augment dels vehicles hibrids,
que passen d’una quota inferior a I'1% fins a
un 10,3% en 2024.
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Parc circulant de vehicles
Els estudis i fonts de partida que han permes passar de parc censat a parc circulant han estat:

- l'estudi “Caracteritzacio dels vehicles i les seves emissions a I’area metropolitana de Barcelona”,
presentat per ’Ajuntament de Barcelona, ’AMB i el RACC I'any 2017. Fa una radiografia completa
sobre el parc de vehicles circulant per I'area metropolitana de Barcelona i les seves emissions.
Per motius técnics, en aquest estudi no s’ha caracteritzat les motocicletes. Quant a les emissions,
s’han mesurat els seglients contaminants: monoxid de carboni (CO), hidrocarburs (HC), oxids de
nitrogen (NO,), dioxid de nitrogen (NO) i particules (PM), amb un error inferior al +/-15%.

- elsresultats quant a desplagaments en vehicle privat segons tipologia de vehicle i flux, que s’obté
de 'EMEF per a turismes, motocicletes i ciclomotors.

El parc circulant de vehicles és el que veritablement contribueix a la generacié d’emissions, pero en canvi,
no es disposa de les dades de la seva evolucié futura. Per aquest motiu, s’ha treballat amb una
metodologia que considera un factor de correccié harmonitzat general per a cada tipus de vehicle i
categoria EURO del parc circulant i posteriorment s’ha aplicat al parc censat de cada municipi metropolita.
Aquests factors de correccid tenen en compte el fet que els vehicles més nous s’utilitzen amb més
intensitat. Posteriorment, s’estima el parc circulant de I'escenari 2024, horitzé del PMMU.

Les diferéncies entre I'antiguitat mitjana del parc censat de vehicles i del parc circulant sén més marcades
entre les furgonetes (-7,2 anys), les motocicletes (-4,7 anys) i els turismes (-4,3 anys) i més petites pels
camions (-3,1) i els autocars (-2 anys), fet que suposa que els vehicles nous son en general els que més
s’utilitzen. De manera que, per cada any es calcula el quocient entre parc censat i parc circulant.
L'antiguitat mitjana de tots els vehicles en els ambits urbans és 7,9 anys, mentre que a les vies rapides és
8,4 anys. En els ambits urbans el 57% dels vehicles que circulen sén turismes, el 13% furgonetes, I'11,5 %
motos, el 10% taxis, el 6% camions, el 1,4% autocars i >1% altres tipologies. En les vies rapides el 72,7%
dels vehicles son turismes, el 14,8% furgonetes, el 7,4% camions, el 3,5% motos, I'1% taxis i >1% altres
tipologies.

L'escenari tendencial amb horitz6 2024 preveu un creixement sostingut del volum de vehicles en
circulacio que es correspon amb les noves matriculacions i les projeccions del parc de vehicles censats de
I’area metropolitana de Barcelona i de 'RMB. A I'area metropolitana de Barcelona, I'any base 2016 hi
havia un total de 1.924.307 vehicles en circulacié i en I'escenari tendencial 2024 es preveu que en siguin
d’1.972.610, que suposa un creixement del 2,51%, practicament el mateix que I'estimat del parc censat.

PARC CIRCULANT DE VEHICLES DE L’AREA METROPOLTIANA DE BARCELONA
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Tipus de ve.hlcle i N 2016 2016% N 2024 2024%
combustible

Total vehicles

1.924.307 100% 1.972.610 100%
Turismes
Diesel 565.863 46% 547.563 43%
Gasolina 663.157 54% 667.010 53%
Electric 586 0% 15.646 1%
Gas Natural 145 0% 15.180 1%
Gas liquat de petroli 716 0% 15.786 1%
Total 1.230.467 100% 1.261.184 100%
Mercaderies lleugeres
Diesel 168.335 84% 165.739 81%
Gasolina 32.096 16% 30.482 15%
Eléctric 220 0% 7.574 4%
Gas Natural 41 0% 1.146 1%
Gas liquat de petroli 57 0% 795 0%
Total 200.749 100% 205.735 100%
Ciclomotors
Gasolina 92.602 99% 94.301 99%
Eléctric 507 1% 1.056 1%
Total 93.109 100% 95.356 100%
Motos
Gasolina 378.687 100% 386.753 99%
Electric 1.009 0% 2.958 1%
Total 379.696 100% 389.711 100%
Mercaderies pesants
Diesel 14.979 95% 14.818 93%
Gasolina 246 2% 215 1%
Electric 224 1% 311 2%
Gas Natural 295 2% 497 3%
Gas liquat de petroli 17 0% 144 1%
Total 15.761 100% 15.985 100%
Autobusos
Diesel 4.225 93% 3.644 79%
Gasolina 0 0% 0 0%
Hibrid 36 1% 482 10%
Electric 18 0% 134 3%
Gas Natural 246 5% 379 8%
Total 4.525 100% 4.639 100%

Taula 9 Parc tendencial de vehicles circulant a I'area metropolitana de Barcelona per tipologia de vehicle i combustible; 2016 i

2024. Font: Institut Cerda i MCRIT
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Evolucié per combustible

Es preveu que el nombre de turismes diesel
i gasolina que circulen per [larea
metropolitana de Barcelona descendeix una
mica durant el periode 2016-2024.

Si més no, es produira un augment de
turismes d’energies alternatives que, tot i
ser negligible en termes relatius, és molt
important en termes absoluts: uns 45.000
turismes.

Com en el cas anterior, el decreixement dels
vehicles de combustibles convencionals és
molt poc.

No obstant aix0, es preveu un augment dels
vehicles d’energies alternatives, sobretot els
hibrids i eléctrics fins a arribar al 4% de les
mercaderies lleugeres el 2024.

S’espera  un lleuger augment dels
ciclomotors gasolina en termes absoluts.
Tanmateix, el nombre de ciclomotors
eléctrics es duplicaria el 2024.

L'evolucié seria molt semblant a la dels
ciclomotors, amb la diferéncia que les
motocicletes electriques gairebé es
triplicarien en 2024 el termes absoluts.

Es preveu un petit descens tant del pes del
parc de camions diésel (del 95,0% al 92,7%),
com del nombre de camions.

La penetracid dels vehicles d’energies
alternatives és igualment petita; passen del
3,4% al 6,0% el 2024.

Les politiques de substitucié de vehicles
convencionals per vehicles de baixes
emissions (VBE) també tindran un impacte
en el parc circulant, tot i que més moderat.

El pes dels vehicles diésel cau i passaria del
93,4% al 78,6% el 2024.

Els vehicles hibrids augmenten els que més,
del 0,8% al 10,4% el 2024.
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Grafic 12 Comparativa evolutiva del parc de vehicles circulant a I'area metropolitana de Barcelona; 2016 i 2024
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Evolucio previsible de les variables ambientals

Per a I’Avaluacié Ambiental Estrategica del PMMU s’ha creat un Model d’avaluacié integral per a I'area
metropolitana de Barcelona, que utilitza les dades de mobilitat i n’estima els efectes ambientals del
transit. Com a resultat d’aplicar el Model s’obtenen les dades territorialitzades (valors anuals) de mobilitat
(milions de veh-km), de consum d’energia (tep de combustible) i d’emissions (t) de NOx, NO,, PM3 5 PM1o
i COi (t) de CO,.

El pronostic pel 2024 és d’'un augment de la mobilitat, en termes de veh-km, del 8,1% respecte del 2016,
fomentat principalment en un augment de la mobilitat en les infraestructures viaries. Aquests veh-km
generen els seglients consums d’energia i emissions, que es comenten a continuacié per separat. Les
dades es refereixen als consums i les emissions derivades de la mobilitat urbana i interurbana a la xarxa
viaria i ferroviaria de 'area metropolitana de Barcelona i no s’inclouen altres fonts emissores.

PRINCIPALS CARACTERISTIQUES DE L’ESCENARI TENDENCIAL RESPECTE L’ANY 2016

Valors anuals 2016 2024 tendencial A (Tendencial/2016)
Milions de veh-km viari 13.647,0 14.759,7 8,2%
Milions de veh-km ferroviari 174,2 182,7 4,9%
Milions de veh-km total 13.821,2 14.942,4 8,1%
Consum d'energia viari [tep x 1.000] 840,3 868,2 3,3%
Consum d'energia ferroviari [tep x 1.000] 29,2 30,1 3,3%
Consum d'energia total [tep x 1.000] 869,4 898,4 3,3%
Emissions de CO, viari [t x 1.000] 2.435,4 2.536,9 4,2%
Emissions de CO, ferroviari [t x 1.000] 102,6 53,4 -48,0%
Emissions de CO, total [t x 1.000] 2.538,0 2.590,2 2,1%
Emissions de NOXx total [t] 7.398 6.125 -17,2%
Emissions d'NO, total [t] 1.572 1.395 -11,2%
Emissions de PM,, total [t] 545 479 -12,1%
Emissions de PM, s total [t] 398 349 -12,4%

Taula 10 Veh-km, consum d’energia i emissions del transit en la xarxa viaria i ferroviaria de I'area metropolitana de Barcelona; 2016
i 2024. Font: MCRIT a partir de dades del Model d’avaluacié del PMMU

També s’han considerat les corbes de consum i emissions de gasos d’efecte hivernacle que I’ATM utilitza
en el calcul dels impactes ambientals derivats de la mobilitat de persones i mercaderies. La metodologia
de calcul dels factors de consum i d’emissio és I'establerta per I’Agéncia Europea del Medi Ambient (EEA)
a través de la guia EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook — 2016. En concret, s’ha treballat
amb les corbes actualitzades amb I'dltima versid del programa COPERT V, que inclou nous factors
d’emissio de NOx que milloren I’estimacio de les emissions sota condicions reals de conduccio.

Les corbes mitjanes aplicades als vehicles lleugers (cotxe, ciclomotor i motocicleta i furgoneta) i pesants
(camid i autobus) s’obtenen a partir d’'una estimacio del parc circulant, que es realitza aplicant un factor
corrector que considera que els vehicles més nous sén els que més es mouen. Les expressions de cada
contaminant varien d’acord amb la tipologia de vehicle, la cilindrada i el combustible, i depenen de la
velocitat de circulacié.

Consum de carburant i emissions de CO;

La mobilitat urbana i interurbana a la xarxa viaria de I'area metropolitana de Barcelona generaren els
seglients consums d’energia i emissions de CO; anuals en 2016: 0,87 Mtep de carburant i 2,54 Mt de CO,
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(Taula 10). El pronostic pel 2024 és d’augment d’aquests dos factors ambientals clau com a conseqiiéncia
de l'increment que experimentara la mobilitat. En concret, s’espera que tendencialment en 2024 el
consum de combustibles fossils augmenti un 3,3% i que les emissions de CO; ho facin un 2,1%.

Aguestes dades fan palesa que encara no s’ha experimentat un desacoblament entre mobilitat i consum
d’energies fossils i emissions de CO-. Es a dir, la renovacié natural del parc de vehicles circulant —millores
en eficiencia energetica i emissions de carboni en vehicles nous i penetracié prevista de vehicles de baixes
emissions — seria insuficient per complir els objectius de reduccié de carboni subscrits als Acords sobre
canvi climatic. Es per aquest motiu que, si es vol reduir la contribucié al canvi climatic del sistema de
transport i mobilitat metropolita, calen mesures restrictives de la mobilitat en vehicle privat.

Emissions de contaminats locals a 'atmosfera

Les emissions de contaminants atmosferics locals com NOx, NO;, PMio i PM; s derivades del transit
afecten la qualitat de I'aire i tenen impactes greus en la salut de la poblacié metropolitana. Es per aquest
motiu que es fa un seguiment exhaustiu de I'evolucié d’aquestes variables ambientals. Segons els resultats
del Model d’avaluacié del PMMU (Taula 10), I'any 2016 s’emetien 7.398 t anuals de NOy, emissions
derivades de la mobilitat urbana i interurbana a I'area metropolitana de Barcelona. El pronostic pel 2024
és d’una disminucié de les emissions de NOx d’un -17,2%. Gran part de la reduccio es deu a les millores ja
esmentades del parc de vehicles pesants (camions i autobusos).

D’entre els oxids de nitrogen interessa especialment el dioxid de nitrogen (NO,), ja que aquest gas esta
legislat per la normativa europea pels seus efectes en la salut de les persones. Les emissions totals d’'NO,
eren de 1.572 t anuals el 2016, i la tendéncia és que disminueixin el 2024 un -11,2%, una reduccié més
modesta que la dels NOyx (Taula 10). La proporcio d’NO, respecte del total de NO, ha anat evolucionant
amb el temps per les millores tecnologiques introduides i la composicié dels carburants. Tanmateix,
destaca el notable increment de la contribucio relativa d’NO, dels turismes i de les furgonetes diéesel,
especialment des de I'entrada en vigor de la normativa d’emissions EURO lll en endavant, 'anomenat frau
diésel que actualment s’esta intentant corregir. Es necessari destacar que, ara com ara, en I'entorn de
I’area metropolitana de Barcelona se superen els limits de concentracié en I'aire ambient establerts per
la UE i 'OMS per aquest gas (40 pg NO,/m3 de mitjana anual).

Les particules en suspensio es classifiquen segons el seu diametre en inferiors a 10 micres de diametre
(PMyo), particules de menys de 2,5 micres (PM,;5) i particules ultrafines. A I'area metropolitana de
Barcelona el transport terrestre és qui més contribueix a les emissions de PMy, un 59,5% I’any 2014 (ultim
any amb dades disponibles) segons els Inventaris d'emissions atmosferiques del Departament de Territori
i Sostenibilitat. A aquest respecte, les estimacions realitzades a partir del model d’avaluacié del PMMU
mostren que en |’escenari base 2016 la mobilitat urbana i interurbana a I’area metropolitana de Barcelona
contribueix en 545 t de PMyo i en 398 t. de PM, s anuals (Taula 10). Les emissions en I’escenari tendencial
per I'any 2024 disminuiran un 12,1% i un 12,4%, respectivament.

La qualitat de I'gire al territori metropolita. Poblacio exposada

Un dels principals problemes que es presenta I'area metropolitana de Barcelona és la qualitat de I'aire. A
Catalunya el responsable d'avaluar la qualitat de I'aire és el Servei de Vigilancia i Control de I'Aire de la
Generalitat de Catalunya, a partir de les dades recollides en la Xarxa de Vigilancia i Previsid de la
Contaminacio Atmosfeérica (XVPCA).
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L'avaluacié de la qualitat de I'aire es fa d'acord amb la legislacié vigent (Directiva 2008/50/CE i Reial Decret
102/2011). D’acord amb aquesta legislacio el territori metropolita s’ha dividit en diverses zones de
qualitat de I'aire, segons les emissions i les condicions de dispersid. Els informes d’avaluacio presentats
per la Generalitat de Catalunya mostren que els darrers anys el contaminant que afecta principalment la
qualitat de Iaire del territori metropolita és el dioxid de nitrogen (NO,). Es per aixd que s’ha pres aquest
contaminant, el més restrictiu, com l'indicador més adient per a avaluar la qualitat de laire. La
impossibilitat de tenir registres de qualitat de I'aire d’escenaris futurs comporta la necessitat d’estimar
les concentracions d’NO; mitjangant técniques de modelitzacio.

En 2016, la poblacié metropolitana exposada a nivells de concentracié d'NO; per sobre dels establerts per
la normativa europea per a la proteccié de la salut humana (mitjana anual: 40ug/m?3) va ser d’un 51,3%
(1,6 milions de persones).® Tal com es mostra en els mapes de concentracié d’NO,, la poblacié exposada
a nivells per sobre d’aquest limit es concentra al municipi de Barcelona i en zones properes a vies de molt
alta intensitat de transit. El pronostic en I'escenari tendencial 2024 és de reduccio de la poblacié afectada
fins a un 42,0% de la poblacié metropolitana (1,3 milions de persones).
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Mapa 2. Concentracions d’NO2 (mitjanes anuals) 2016. Font: IERMB

9 S’han aplicat per subambits els segiients creixements poblacionals pel periode 2016-2024, els mateixos que s’han
considerat en el disseny de I'Escenari 0. Tendencial: +1,8% en les seccions censals del municipi de Barcelona; +0,3%
en la Resta de la primera corona metropolitana; i +0,8% en la Resta de I'ambit AMB.
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Mapa 3. Concentracions d’NO; (mitjanes anuals) 2024 Tendencial (dades en pug/m?3). Font: IERMB

L’avaluacio dels efectes sobre la salut publica derivats de I'exposicié de la poblacié a aquests nivells de
contaminacio segueix la metodologia de |'analisi de risc: identificaciéd del risc, mesura de I'exposicio,
seleccio de funcions dosi-resposta i caracteritzacio del risc.

El dioxid de nitrogen (NO) és el contaminant que s’ha estudiat més extensament en els estudis
d’epidemiologia. Malgrat se sap de diversos efectes en la salut per les seves propietats pro-inflamatories,
en |'actualitat només existeix evidencia robusta per estimar el seu impacte en la mortalitat d’adults.

Les estimacions realitzades mostren que el nombre de casos anuals de mort associats amb els nivells de
qualitat de I'aire d’NO; I'any 2016 és de 2.260 al conjunt de municipis de I'area metropolitana de
Barcelona, dels quals 1.248 casos (el 55%) succeeixen al municipi de Barcelona. El pronostic per I’escenari
tendencial del 2024 és una reduccié de la mortalitat d’'un -4% (-5% en Barcelona), que es correspon amb
la millora esperada en la qualitat de I'aire d’'NO,.

MORTALITAT ASSOCIADA A L’EXPOSICIO ALS NIVELL D'IMMISSIO DE NO,

Valors anuals 2016 2024 tendencial A (Tendencial/2016)
BCN 1.248 1.186 -5%
AMB 2.260 2.172 -4%

Taula 11 Casos anuals de mort associats a I'exposicié a NO: a I'area metropolitana de Barcelona i al municipi de Barcelona (BCN);
2016 i 2024 Tendencial. Font: ISGLOBAL
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El soroll i la contaminacio acustica

La contaminacié acustica s’entén com els nivells ambientals de soroll més enlla dels nivells de confort
causats pel transit i altres fonts (obres, activitat industrial, activitats recreatives i oci, etc.). La
contaminacio acustica, i sobretot I'exposicid al soroll en el periode nocturn té efectes directes i indirectes
sobre la salut de la poblacié, com per exemple, danys a l'audicid i trastorns mentals o de la son, aixi com
augment de la pressio arterial. Estudis recents per I'ambit de Barcelona proven que actualment el soroll
del transit provoca més carrega de malaltia (36% dels DALY, anys de vida ajustats per discapacitat) entre
la poblacié adulta que la contaminacid de I'aire o la manca d'activitat fisica; segona i tercera causa de
malaltia, respectivament.°

Actualment, les dades de soroll de qué es disposa provenen dels mapes estratégics de soroll (MES)* que
elabora la Generalitat de Catalunya. Només 15 dels municipis de I’'area metropolitana de Barcelona tenen
MES; poblacié total d’uns 2,9 milions d’habitants. A la zona VOC |, pero, s'inclou el municipi de Sabadell,
que no pertany a ’AMB.

Aglomeracio Poblacio Municipis inclosos Data d’aprovacio
Barcelonés | (BCN 1) >250.000 Barcelona i Sant Adria de Besos 30/3/2015
Barceloneés Il (BCN 1) >250.000 Badalona i Santa Coloma de Gramenet 26/9/2014

Hospitalet de Llobregat, Esplugues de
Llobregat, Cornella de Llobregat, Sant

Baix Llobregat | (BLL ) >250.000 Just Desvern, Sant Joan Despf i Sant 15/9/2015
Feliu de Llobregat
Viladecans, Gava i Sant Boi de
Baix L BLL 100. ! 2 201
aix Llobregat Il (BLL Il) >100.000 Liobregat 5/8/2015
Vallés Occidental | Sabadell, Barbera del Vallés i Badia del
(voc ) >100.000 Valles 17/4/2015

Taula 12 Mapes estrategics del soroll aprovats a I’area metropolitana de Barcelona. Font: Departament de Territori i Sostenibilitat,
Direccié General de Qualitat Ambiental.

També s’han aprovat els mapes de les grans infraestructures viaries i ferroviaries de titularitat de la
Generalitat de Catalunya (FGC i FMB), aixi com del Port de Barcelona i I’Aeroport Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat.

Els dos indicadors més importants son:

e 65 dB Lgen: indicador de dia, vespre i nit indicat per avaluar molesties.
e 55dB L: indicador de nivell nocturn dissenyat per avaluar la pertorbacié del son.

10 Mueller, N., Rojas-Rueda, D., Basagafia, X., Cirach, M., Cole-Hunter, T., Dadvand, P., Donaire-Gonzalez, D., Foraster, M., Gascon,
M., Martinez, D., Tonne, C., Triguero-Mas, M. 2017. Health impacts related to urban and transport planning: a burden of disease
assessment. Environment International 107:243-257.

1 Els mapes estratégics de soroll (MES) sén una figura basica de suport a la gestié del soroll introduida per la Directiva europea
2002/49/CE i s’elaboren per les grans infraestructures de transport i les aglomeracions de més de 100.000 persones, que compleixen
els criteris de densitat de poblacié (> 3000 hab/km2) i de proximitat (< 500 m entre nuclis). Les aglomeracions poden ser d’ambit
municipal o supramunicipal. A Catalunya en sén 7 aglomeracions en total i 5 d’aquestes es troben en I'ambit del PMMU.
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En 2015 a I'area metropolitana de Barcelona la poblacié exposada a nivells de soroll Lgen = 65dB (A) era el
44,2%, mentre que la poblacié exposada a nivells de soroll L, > 55dB (A) era el 47,8%. El pronostic
d’augment del transit els proxims anys i fins al 2024 fa sospitar que la situacio lluny de millorar s’agreujara.
Tanmateix, I'objectiu de la UE és que el 2020 la contaminacié acustica s'hagi reduit significativament i
s'aproximi als nivells recomanats per I'OMS. Les directrius de I'OMS sén de no superar els 40 dB (A) de

mitjana anual pel soroll nocturn (L,) fora de les habitacions, per tal d’evitar efectes adversos en la salut.*?

Aglomeracio Poblacié <55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
BCN | 1.643.737 11,7 9,5 22,4 28,1 23,1 5,3
BCN II 338.851 9,3 18,7 39,5 28,4 3,7 0,4
BLLI 465.238 8,9 22,0 36,8 21,8 9,1 1,4
BLL Il 191.986 18,0 31,4 35,0 12,3 3,4 0,0
VOC I* 255.187 12,3 26,7 37,6 17,6 3,7 2,1

Nota: (*) Inclou la poblacié de Sabadell.
Taula 13 Percentatge de poblacié exposada a soroll total segons els indicadors Lgen €n les aglomeracions supramunicipals de I'ambit
de I'AMB (s'inclou Sabadell a la zona VOC I). Font: Departament de Territori i Sostenibilitat, Direccié General de Qualitat Ambiental.

Aglomeracio Poblacié <55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
BCN | 1.643.737 19,0 19,8 27,3 25,2 8,1 0,7
BCN Il 338.851 28,0 40,5 22,0 7,6 1,9 0,1
BLL | 465.238 27,5 35,6 21,4 13,6 2,0 0,0
BLL Il 191.986 50,9 32,1 10,4 6,0 0,6 0,0
VOC I* 255.187 37,3 37,5 17,3 5,1 2,9 0,0

Taula 14 Percentatge de poblacié exposada a soroll total segons els indicadors Ln en les aglomeracions supramunicipals de I'ambit
de I'AMB (s'inclou Sabadell a la zona VOC I). Font: Departament de Territori i Sostenibilitat, Direccié General de Qualitat Ambiental

12 Disponible a: http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0017/43316/E92845.pdf?ua=1.
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CAPITOL Il. Model de mobilitat per a Iarea
metropolitana de Barcelona. Objectius estrategics

La Diagnosi del PMMU ha mostrat que el model de mobilitat desenvolupat en I'entorn metropolita les
darreres décades presenta multitud de disfuncions.

Primerament, la preséncia massiva del vehicle privat motoritzat a les vies urbanes i interurbanes dels
municipis metropolitans contribueix al deteriorament de la salut dels seus habitants. Els accidents de
transit, la contaminacié atmosférica i acustica, la perdua d’activitat fisica i I'apropiacié massiva de I'espai
public per vehicles en circulacié o aparcats son les conseqiiencies més visibles d’aquest empitjorament de
I’habitabilitat urbana.

Alhora, el transport de passatgers i de mercaderies suposa un alt consum d’energia i una alta emissié de
gasos d’efecte hivernacle que contribueixen al canvi climatic. L'Us intensiu del sol destinat al transport
posa en perill la funcionalitat ecologica del paisatge, la diversitat d'activitats i d’espais verds destinats al
benestar de la ciutadania i crea barreres per a la mobilitat a peu i en bicicleta a més d’impacte visual i
paisatgistic. La congestid que dia a dia té lloc a la xarxa viaria metropolitana, amb el consegiient
malbaratament de recursos i de temps, és una mostra de la ineficiencia del sistema.

Un model d’'urbanisme dispers, la gestio de I'espai public i de les infraestructures tot prioritzant I'Gs de
vehicle privat i, fins i tot, les ajudes economiques al sector de I'automobil han instaurat entre la poblacié
una cultura de mobilitat basada en una percepcid singular de temps i distancies amb drets auto adquirits
per part dels usuaris de vehicle privat sobre I’Us de I'espai public. Efectivament, el repartiment de I'espai
public és un factor critic en el model de mobilitat. La prioritzacié d’un mitja de transport com el vehicle
privat repercuteix negativament en altres com el transport public, la bicicleta i els desplacaments a peu.

Finalment, el model actual de mobilitat és font de desigualtats socials. Diferents estudis han demostrat
les desigualtats que pateixen diferents grups socials a I’hora de satisfer les seves necessitats de mobilitat.
La inclusié social i I'equitat en les politiques de mobilitat no sdn temes de menor importancia.

Sén aquests problemes, aixi com el comportament supramunicipal i interdependent que caracteritza la
mobilitat en el territori metropolita de Barcelona, les principals raons per les quals han portat a 'AMB a
elaborar el primer Pla Metropolita de Mobilitat Urbana, instrument de planificacido i també de
programacio de linies d’actuacid a iniciar i/o desenvolupar en els proxims sis anys, per tal que s’atorgui a
la mobilitat la condicié de dret del ciutada per accedir a béns, serveis o persones, sempre i que aquest
dret s’exerceixi tenint en compte també el dret a viure en un entorn saludable.

El PMMU dibuixa un model metropolita de mobilitat saludable, sostenible, eficient i equitatiu, principis
o pilars estrategics que defineixen el progrés socioeconomic i I’habitabilitat de les actuals metropolis
globals.
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Les actuals problematiques posen de manifest la necessitat d’elaborar un PMMU que aposti per aquest
model:

o Un Pla unitariiintegral per a tot el conjunt del territori metropolita on es minimitzin les
desigualtats entres municipis, districtes, barris i individus.

o Un Pla que minimitzi els efectes del sistema de mobilitat sobre la salut de la poblacid i
el medi ambient.

o Un Pla que garanteixi els fluxos de passatgers i mercaderies per permetre el
desenvolupament eficient de |'activitat economica.

o Un Pla que garanteixi la igualtat d’oportunitats de la ciutadania i satisfaci el seu dret
d’accés als béns i serveis per poder desenvolupar lliurement les activitats professionals
i personals.

Es vol apostar aixi, per un canvi d’habits de les persones i de I'activitat economica en la mobilitat diaria,
mitjancant un transvasament modal cap als transports més sostenibles, una millora en I'eficiencia en I'Us
del vehicle privat i la reduccié de la dependéncia del mateix. En aquest sentit, la transversalitat de les
accions en ambits, sectors i ens responsables requereix I'esfor¢ i la coordinacid de totes les
administracions i institucions que d’alguna manera estiguin involucrades en el Pla. Només aixi
s’aconseguira una promocio i conscienciacio dels desplagaments en transport public i mobilitat activa la
qual ha de contribuir positivament en la salut, I'economia i la cohesid social de la poblacio, aixi com, en la
conservacio del medi ambient.

El PMMU té la premissa de ser un Pla realista i assumeix que el canvi en els habits de la mobilitat
metropolitana no és immediat. En aquest sentit, els escenaris prospectius del present PMMU consideren
I'actual increment de la mobilitat degut al periode de recuperacié de la crisi economica soferta els darrers
anys. Aixi doncs, tot i tenir la visié d'aconseguir els seus objectius al 100% (alguns d’ells establerts per
I’any 2030), s’estableixen uns objectius concrets assequibles en el seu periode de vigéncia (fins I'lany 2024)
entenent que aconseguir revertir la tendéncia actual en la mobilitat és el primer pas d'un llarg cami per
arribar al model de mobilitat metropolita desitjat.
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Objectiu estrategic 1. Mobilitat saludable

Objectius per a una mobilitat saludable

01.1 Reduir I'accidentalitat associada amb la mobilitat i el transport.
01.2 Reduir els efectes de la mobilitat en la contaminacié atmosférica.
01.3 Reduir els efectes de la mobilitat en la contaminacid acustica.
01.4 Fomentar la mobilitat activa i I'exercici fisic.

La mobilitat comporta tot un conjunt d’externalitats que impacten sobre la salut de la poblacié. En primer
lloc, 'accidentalitat és I'efecte directe d’un sistema de mobilitat conflictiu. Els darrers anys, el nombre
d'accidents i de victimes (ferits i morts) ha crescut. Convé destacar les dramatiques situacions personals i
familiars que els accidents generen i que una politica de prevencid eficient hauria de minimitzar. E| PMMU
proposa I'objectiu de reduir drasticament I'accidentalitat associada a la mobilitat en un 50% mitjangant el
foment de politiques eficients en matéria de seguretat viaria.

La contaminacié atmosférica és causa de malalties cardiovasculars i respiratories, i afecta principalment
a la poblacié més vulnerable, nadons, infants i gent gran, reduint I'esperanca de vida i provocant morts
prematures. Durant els darrers anys, pel que fa al contaminant NO; i en diferents punts de mesurament
de I'area metropolitana de Barcelona, es va superar el valor limit anual per a la proteccié de la salut
humana (40 pug/m3) establert per la normativa europea. L’estabilitat d’aquests nivells d’immissié mostra
que el problema de qualitat de I'aire és estructural, essent la principal contribucié a la contaminacié el
transport terrestre (52% de les emissions de contaminats a la ZPE). De la mateixa manera, és demostrat
cientificament que la contaminacid acustica del transit provoca tanta malaltia com la pol-lucid. En aquest
sentit, el PMMU planteja la reduccidé de la intensitat circulatoria de vehicles motoritzats i la millora
tecnologica del parc vehicular per tal de reduir les emissions de contaminants i soroll degudes al transport
terrestre, i aconseguir aixi, un entorn metropolita saludable, tot restablint els nivells de qualitat de I'aire
i confort acustic.

Finalment, el PMMU pretén combatre el sedentarisme (4t factor de risc de la mortalitat mundial i causant
principal del sobrepés i obesitat en la nostra societat), fomentant la mobilitat activa per tal d’estendre
I'activitat fisica. El PMMU assumeix I'objectiu establer per ’'OMS per I'any 2030, d’augmentar un 10%
I'activitat fisica en adults i adolescents.
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Objectiu estrategic 2. Mobilitat sostenible

4 )

Objectius per a una mobilitat sostenible

02.1 Reduir el consum d’energia i les emissions de gasos d’efecte hivernacle
(GEH) del transport de passatgers i mercaderies.

02.2 Afavorir el traspas modal cap a modes de transport sostenibles i
democratics.

02.3 Fomentar el traspas a vehicles de baixes emissions (VBE).

02.4 Disminuir I'impacte dels sistema de transport sobre la funcionalitat ecologica
del paisatge i potenciar les infraestructures verdes pera la mobilitat activa.

02.5 Apostar per un model d’assentament urba que promogui la mobilitat
sostenible

J

El sistema de mobilitat actual presenta un elevat consum energetic i, alhora, una forta dependéncia dels

combustibles fossils. La seva traduccid es materialitza en un greu impacte sobre el clima, en el consum de
recursos i en les emissions de gasos d’efecte hivernacle. La reduccié del consum d’energia i les emissions
de GEH del transport conformen un dels compromisos més ferms de la UE en matéria de medi ambient.
Aixi, les politiques publiques que fomenten la mitigaciod i adaptacio al canvi climatic es troben en I'lagenda
de tota administracié. La mobilitat metropolitana no queda al marge d’aquest fet. El present PMMU
assumeix aquest compromis i el concreta en un objectiu de reduir el 5% d’emissions de GEH'? a sis anys
(respecte I'any 2016), amb una visié per I'any 2030 de reduccié d’acord amb I'establert pels Acords de
Paris i el Pla Clima de I'AMB. Per aconseguir aquesta reduccid, es proposa reduir la quota de
desplagaments en vehicle privat, aixi com la distancia d’aquests i afavorir el traspas modal de la
poblacié cap a mitjans de transport sostenibles. En aquest sentit, centra esfor¢os en les connexions
principals amb la ciutat de Barcelona, en particular la dels ambits funcionals del Vallés, del Besos, del
Llobregat centre i del Llobregat Sud. A més, el PMMU fomenta la transicid energética mitjancant la
renovacié del parc circulant d’acord amb la promocid de vehicles eléctrics i de baixes emissions.

La transversalitat del model de mobilitat comporta una gran dependeéncia dels elements estructurals que
possibiliten els desplagaments. El model d’assentament urba i la distribucio de les activitats en el territori
tenen conseqiiéncies en la generacidé de patrons de mobilitat de persones i mercaderies. A causa de la
relacio intrinseca entre mobilitat i planejament urbanistic, el PMMU aposta per un model d’assentament
urba que promogui la mobilitat sostenible, la disminucié de I'impacte del sistema de transport sobre la
funcionalitat ecologica del paisatge, el foment de les infraestructures verdes per a la mobilitat activa
(desplegament de la xarxa pedalable) i I'accés als espais verds per part de la ciutadania. El
desenvolupament urba que es preveu a I'ambit metropolita els proxims anys hauria de ser coherent amb
I'urbanisme ecosistémic i assumir, entre altres, els principis de proximitat, habitabilitat, complexitat,
dotacio d’espai verds, cohesié social, governanga i participacid per tal de fomentar un model de mobilitat
sostenible.

13|’adaptacié a I'ambit metropolita de les Decisions de repartiment de I'esfor¢ de reduccié d’emissions de CO2, 406/2009/CE i
COM(2016) 482 final, es tradueixen en un compromis de reduccié de les emissions de CO2 del 16% per I'lany 2020 i del 30% per I'any
2030 respecte el 2005. Aquests objectius en I’horitzé del Pla s’han traduit en una reduccié de les emissions de CO2 del 5% respecte
el 2016.
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Objectiu estrategic 3. Mobilitat eficient

Objectius per a una mobilitat eficient

03.1 Reduir la congestiod i millorar I'eficiencia del transport public
03.2 Millorar la qualitat integral dels serveis de transport public
03.3 Fomentar una distribucié més eficient de les mercaderies

L'eficiencia del sistema de transport influeix en la competitivitat del sistema productiu. Una de les
disfuncions del sistema de mobilitat metropolita actual és el grau de congestid que diariament es repeteix,
sobretot, a les vies principals d’entrada i sortida del continu urba de Barcelona.

La congestio té un elevat cost economic individual, tant en temps com en diners, i repercuteix en la salut
publica de la metropoli en termes d’estrés, soroll i qualitat de I'aire. A més, la congestié viaria redueix el
nivell de servei dels mitjans de transport més sostenibles: el transport public en superficie, la bicicleta o
els desplagaments a peu es veuen penalitzats en aquelles vies on han de conviure amb el vehicle privat.

El model de mobilitat que es presenta pretén maximitzar I’eficiéncia del sistema de mobilitat mitjancant
la millora de la qualitat integral dels serveis de transport public, augmentant, entre altres aspectes, la
velocitat del servei d'autobusos urbans i interurbans i la puntualitat dels serveis ferroviaris de rodalia.
S’aposta també per aconseguir un increment en I'ocupacié dels vehicles. Aquesta millora de la qualitat ha
d’aconseguir millorar la satisfaccié respecte dels serveis de transport public.

La utilitzacié del preu del transport com a instrument per a modular la demanda del sistema ha
d’intervenir sobre I'equilibri entre funcionalitat i cost, reduint les disfuncions del sistema.

Alhora, es vol promoure la distribucié més eficient de les mercaderies. S’estima que, actualment, el 20%
dels vehicles que circulen per les vies metropolitanes sén de distribucié urbana de mercaderies.
L'augment del nombre de productes adquirits mitjangcant el comerg electronic esta incrementant la
mobilitat necessaria per al seu repartiment i les conseglients externalitats d'aquesta activitat. En aquest
sentit, cal tractar de gestionar d’'una manera més eficient i homogenia la distribucié de mercaderies
urbanes en I'ambit metropolita: el foment de microplataformes DUM i el traspas del transport de
mercaderies cap al ferrocarril en sén claus. D’altra banda, I'Us de noves tecnologies i el coneixement
exhaustiu de la distribucié de les mercaderies ha d’afavorir |'eficiencia del sistema de transport
metropolita i la reduccio de la congestio.
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Objectiu estrategic 4. Mobilitat equitativa

Obijectius per a una mobilitat equitativa

04.1 Garantir I'accessibilitat al transport public
04.2 Garantir I'assequibilitat del transport public

La configuraci6 del sistema de mobilitat no només té conseqliéncies sobre el territori i el medi ambient,
siné que també condiciona la qualitat de vida de les persones. El PMMU considera la mobilitat com un
dret universal, ja que permet I'accés a activitats basiques de la poblacié com I'educacié, la feina,
I'intercanvi econdmic, la sanitat o les relacions amb similars. Es demostrat que els mitjans de transport
més sostenibles fomenten un model de mobilitat inclusiu i equitatiu, particularment en termes de genere.
En conseqliencia, el PMMU assumeix I'objectiu de garantir I’accessibilitat fisica i I'assequibilitat
d’aquests modes de transport.

Primerament, el PMMU vol incrementar la cobertura territorial i la connexié intermunicipal per tal de
prestar un servei de la manera més directa possible i assumeix el repte de donar un nivell de servei elevat!*
de transport public col-lectiu al 75% de la poblacid, mostrant especial atencio als centres generadors de
mobilitat emplagats en zones no urbanes.

A més, referent a I'accessibilitat fisica al transport public, el PMMU se centra en 3 ambits: I'accés o itinerari
fins a les estacions, les mateixes estacions i 'adaptacid dels vehicles a la diversitat funcional de les
persones. Es necessari continuar amb la millora del grau d’accessibilitat en estacions i vehicles i prioritzar
els entorns de les estacions sobretot aquells que permeten la intermodalitat entre transports. Es proposa
aconseguir el 98% d’estacions ferroviaries accessibles i el 60% de parades d’autobus adaptades.

Alhora, cal remarcar que, en I'entorn metropolita, la crisi economica ha comportat un increment del
nombre d’individus amb risc d’exclusid social atés que han crescut les situacions de vulnerabilitat entre la
ciutadania . Aquest fet, juntament amb I’envelliment progressiu de la societat, la individualitzacié del nucli
familiar i el recent augment de la poblacié immigrada en determinats assentaments ha incrementat la
ciutadania potencialment susceptible de necessitar ajuts economics per utilitzar el transport public
col-lectiu (actualment el 25% de la demanda global de la xarxa es realitza amb titols socials). La recent
integraciod de tots els municipis de I’area metropolitana en una zona Unica i la implantacio de la futura T-
Mobilitat han d’unificar els criteris que permetin acollir-se a una tarifa social, tant de renda com de
territori, i afavorir els usuaris habituals del transport public com sén els treballadors o els estudiants, a
més d’agilitzar els procediments per obtenir una bonificacié social. En definitiva, el PMMU fomenta
I’assequibilitat del transport public metropolita.

14 Es defineix un servei elevat de transport public col-lectiu quan es proporciona estacions de ferrocarril d’alta freqiiéncia, estacions
de ferrocarril del tipus rodalia/regional i parades d’autobus d’alta frequéncia (>3 expedicions /hora punta).

42



/> AMBTZIID

PMMU 2019-2024

Proposta del pla

En conclusid, aquest PMMU és el resultat d'un extens procés participatiu i requerira la participacio

coordinada de les diferents institucions i administracions implicades per assolir els objectius proposats.

Objectius, principalment realistes que, a més d’aconseguir una mobilitat justa, universal i equitativa, volen

impulsar encara més la bona imatge i qualitat dels mitjans de transport sostenibles (caminar, bicicleta i

transport public), incrementat aixi I'index de satisfaccid dels seus usuaris. Aquest PMMU entén que la

nova cultura de la mobilitat ha de ser eminentment col-lectiva i sostenible, en contraposicio a la

prioritzacio de I’Us individual del vehicle privat del passat segle XX.

Indicadors estrategics d’avaluacié del PMMU

A continuacio es presenten els indicadors d’avaluacié del PMMU i els valors objectius corresponents, en

I’'horitzé de sis anys. En determinats casos, s’especifiquen les referencies o condicionants normatius pels

quals s’han fixat.

. . Objectiu 2024 A
Indicador Unitat 2016 (respecte 2016) Observacions
Segons ODS: -50% de victimes
2020, respecte a 2010
. . . o -50% Segons Pla de Seguretat Viaria
Victimes en accidents de transit Ferits i morts  18.989 (Visi6 0) 2017-2019 a Catalunya:
-45% de victimes mortals 2019,
respecte al 2010
Poblacié exposada a pobre -50% Segons UE: [NO,] > 40 pg/m? de
qualitat de I'aire respecte d’'NO, % 51,3 (Visi6 0) n*;itjana anual
(Mitjana anual NO2 > 40 pg/m3)
Poblacid exposada a nivells de % 442 -50%
soroll Lden > 65dB(A) ! (Visio 0)
Desplagaments a peu, en bicicleta Milions +10% Segons OMS:

i VMPs en dia feiner

desplagaments

’

A 10% |'activitat fisica

Taula 15 Indicadors d’avaluacié del PMMU sobre mobilitat saludable
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@ Mobilitat sostenible

Objectiu 2024

Indicador Unitat 2016 (respecte Observacions

2016)
Cons.u.m d'energia derivat de la M tep 0,87 ¢
mobilitat

H : . _20N9
Emissions de CO, derivades de la . 5% Segons L,J\E | Pla Clima A.MB' 30%
mobilitat (x1.000) tones CO; 2.538 (- 19% respecte GEH a I'area metropolitana pel
) 2006*) 2030, respecte 2005

Mobilitat en vehicle privat M veh-km 13.647 -3,6%
Quota modal dels
desplagaments en vehicle privat % 29,8 27,0
en dia feiner
Distancia mitjana de
desplagaments interurbans en km 5,3 N
vehicle privat
Xarxa' p'edalal?l_e (carril bici, cami km 1.496 2.000
verd i via pacificada)
Penetracio del vehicle de baixes % 03 50

emissions (VBE) al parc censat
Autocontencié municipal % 70,4 N
*Nota: el valor s’ha calculat respecte I’any 2006 ja que no es disposa de la dada de referéncia per I’lany 2005.
Taula 16 Indicadors d’avaluacié del PMMU sobre mobilitat sostenible

Escenari base 2016 Escenari tendencial 2024 Escenari objectiu 2024

= =) &2

. .
29,8% -"

42,1% 41,2% 40,8%

28,5%
- 27 DR

Grafic 13 Valors de repartiment modal de la mobilitat a I'ambit de I’area metropolitana de Barcelona en I'escenari base, tendencial i
objectiu 2024

Q \1,5% G‘% Q = \ 1,9% G%

2.600

2.400 o O .\—2.467
2.419 2434

2.200

Emissions tCO2z (x1.000)

2.000 2.093

1.800
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Grafic 14 Prospectiva d’emissions de t CO, pels anys 2024 i 2030 d’acord amb els objectius establerts
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Objectiu 2024

Indicador Unitat 2016 Observacions

(respecte 2016)
Ocupacio mitjana calculada del cotxe Pers./vehicle 1,16 +5%
Velocitat comercial del servei d'autobus km/h 12,1 +10%

urba de gestiod directa (TMB)

Velocitat comercial del servei d'autobus
de gestio indirecta de I'AMB (servei km/h 14,0 +10%
integrat ditirn)

Especificament dels
PuntL.Jalltat dels serveis ferroviaris de % 94,0 98,0 serveis de Rod?!les (.ie
rodalia Catalunya en I'ambit
de Barcelona

Satisfaccié del transport public col-lectiu ~ Puntuacié 0 - 10 7,2 7,5
Quota ferroviaria d’accés i sortida de 0

mercaderies del Port de Barcelona % 75 12,0
Superficie coberta per microplataformes km? 78 30,0

de distribucié urbana de mercaderies
Taula 17 Indicadors d’avaluacié del PMMU sobre mobilitat eficient

Objectiu 2024

Indicador Unitat 2016 (respecte 2016) Observacions
Poblacio am’b r.nvells de .servel de % 671 75,0
transport public col-lectiu elevat
Parades d'autobus adaptades % 356 60,0

(primera corona metropolitana)
Estacions ferroviaries adaptades % 90,0 98,0
Ratio entre la variacid interanual
de la tarifa mitjana i I'lPC

Taula 18 Indicadors d’avaluacié del PMMU sobre mobilitat equitativa

-0,9 1,0

45



PMMU 2019-2024
/> AMBTZIID

Proposta del pla

CAPITOL Ill. Escenaris de futur plantejats

En aquest apartat s’avaluen I’escenari tendencial i altres escenaris prospectius considerats en el present
PMMU. A més de I’escenari tendencial, els escenaris futurs plantejats, vénen definits per la combinacio
de diferents linies d’actuacid, i tenen I'objectiu d’avaluar quines son les principals afectacions sobre el
territori metropolita.

L'avaluacio dels diferents escenaris es realitza d’acord amb el grau de compliment dels objectius
estrategics establerts pel PMMU en I'horitzd de sis anys -explicats al capitol anterior-, mitjancant
I’avaluacié dels indicadors sobre mobilitat saludable i sostenible que s’inclouen en la segiient taula.'®

Els resultats obtinguts en I'avaluacié dels escenaris prospectius han de servir per a fonamentar I'escenari
proposta del PMMU.

Objectiu estrategic Indicador Unitats
Emissions d’NOy t NOx/any
Emissions d’NO, t NOy/any
Emissions de PMyq t PMyo/any

Mobilitat saludable
Emissions de PM, 5 t PM,s/any

Poblacié exposada a pobra qualitat

%
de I'aire (NOy)*® 0

Vehicles quildbmetre!’ Veh-km/any
Mobilitat sostenible Consum d’energia’® tep/any
Emissions de NO, t COy/any

Taula 19 Indicadors establerts per a I’avaluacié d’escenaris prospectius de futur. FONT: IERMB

15 |a versié definitiva d’aquest document incorporara els indicadors dels objectius estratégics sobre la poblacié exposada als
diferents contaminants locals.

% Mitjana anual de concentracié d’NO2=40 pg/m3

7 Viari + ferroviari

18 Viari + ferroviari
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Escenari 0. Tendencial

L’evolucid de les variables socioecondomiques i de mobilitat que defineixen I’escenari tendencial queden
descrites en el capitol | “Escenari tendencial de mobilitat”. Els resultats de I'avaluacié de I'escenari
tendencial, corresponents als valors quantitatius dels indicadors anteriorment esmentats, es recullen en
les taules seglients. Aixi mateix, s’indica la variacié respecte de I'escenari base 2016.

Indicador Unitat 2016 EO. Tendencial A (E0/2016)
Vehicle quilometre Millions Veh-km any 13.821,2 14.942,4 8,1%
Consum d’energia tep/any (x1.000) 869,4 898,4 3,3%
Emissions de CO, t COy/any (x1.000) 2.538,0 2.590,2 2,1%

Taula 20 Indicadors establerts per a I’avaluacié de la mobilitat sostenible de I’escenari tendencial. Font: MCRIT, ISGLOBAL i IERMB

Indicador Unitat 2016 EO. Tendencial A (E0/2016)
Emissions d’NOy t NOx/any 7.398 6.125 -17,2%
Emissions d’NO; t NOy/any 1.572 1.395 -11,2%
Emissions de PM1g t PMyo/any 545 479 -12,1%
Emissions de PM 5 t PM, s/any 398 349 -12,4%
Poblacié exposada a

pobra qualitat de % 51,3 42,0 -18,1%
|'aire (NO,)

Taula 21 Indicadors establerts per a I’avaluacié de la mobilitat saludable de I’escenari tendencial. Font: MCRIT, ISGLOBAL i IERMB

L’escenari tendencial assumeix un increment de la mobilitat, mesurada en veh-km, d’un 8,1%. D’acord
amb aixo, el consum energétic augmenta un 3,3% i les emissions de CO, un 4,2% respecte a I'any 2016.
Tot i aixo, I'escenari tendencial presenta uns nivells d’emissions de contaminants locals inferiors. L'emissio
d’oxids de nitrogen NOx i NO; decreixen un 17,2% i un 11,2% respectivament, de la mateixa manera,
I’emissid de les particules també es redueix un 12,1% en el cas de les PMygiun 12,4% per les PMys. Aquest
fet es justifica per la renovacié del parc vehicular. La substitucié progressiva de vehicles per altres que
compleixin amb la normativa d’emissions Euro 6, el descens de I'Gs de carburants fossils com benzina i
gasoil i I'increment de vehicles amb energies alternatives (eléctrics, hibrids...) aconsegueixen aquest
descens en les emissions de contaminants.

La reduccid dels nivells d’emissio es veu reflectida en la millora dels nivells de qualitat de I’aire del territori.
La poblacié metropolitana exposada a nivells de contaminacié de I'aire d'NO, per sobre dels 40 pg/m?3
(mitjana anual) es redueix des del 51,3% de persones I'any 2016 fins al 42,0% en I'escenari tendencial de
I'any 2024.

Escenaris prospectius

Amb la projeccié de les variables de transport i de mobilitat i dels impactes ambientals que se’n deriven
de l'escenari tendencial, s’ha vist que es acompleixen els principals objectius estrategics del Pla. En
conseqliencia, es plantegen escenaris prospectius alternatius amb estrategies diferents per tal de
solucionar la problematica existent. Aquestes alternatives d’actuacié dibuixen escenaris de futur
diferenciats, segons I'orientacio global de les mesures que inclou cadascuna, entre els quals s’ha d’escollir
cap a on hauria de centrar-se o posar el focus la proposta del PMMU. Cal tenir en compte que, com s’ha
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dit previament, aquest PMMU, tot i tenir la visié de complir els seus objectius al 100%, té la premissa de
ser realista, tant pel que fa a les mesures proposades com al termini d’execucié d’aquestes, més tenint en
compte la dificultat que comporta canviar els habits de mobilitat de la poblacid.

Els tres escenaris alternatius a I'Escenari 0. Tendencial (sense intervencid) plantejats son els seglients:

Escenari 1. Eficiencia energeética. Consisteix en una combinacié de mesures que tenen per objectiu
millorar I'eficiencia energetica de la mobilitat. Es pretén afavorir la renovacié del parc circulant de
vehicles, els combustibles alternatius i els vehicles de baixes emissions (VBE). En definitiva, I'Escenari 1
confia en el canvi tecnologic per acomplir amb els objectius ambientals, socials i economics del Pla.

Escenari 2. Canvi modal. Es menys optimista respecte de I'efectivitat del canvi tecnologic i engloba
politiques que se centren en el canvi modal cap al transport public col-lectiu i I'anar a peu i en bicicleta.
En aquest cas, s’aposta per restringir o incrementar el cost en I'Us del vehicle privat i millorar I'atractivitat
dels altres mitjans de transport, a fi de propiciar un canvi de comportament i d’estil de vida entre la
poblacid.

Escenari 3. Eficiéncia energética i canvi modal. Combina renovacié tecnologica i canvi modal, amb
hipotesis de ritme d’execucié i d’aplicacié territorial més realistes, per aconseguir una major reduccié del
consum d'energia i de les emissions derivades de la mobilitat. Es tracta, aleshores, d’un escenari mixt que
mira d’incloure les mesures més efectives dels escenaris 1i 2.

Tipus de mesures considerades

S’ha optat per definir escenaris de futur que contemplin, d’'una banda, “mesures de fons”, és a dir,
mesures ja existents o en fase d’implementacio en el territori metropolita, i d’altra banda, les “mesures
complementaries”, que seran les que marquin les diferencies entre els escenaris de futur. Les primeres
sdn comunes a tots els escenaris, tot i que es permeten variacions en la intensitat d’aplicacid.

En qualsevol dels casos, les mesures avaluades en els diferents escenaris permeten obtenir, a través de
valors quantitatius, els indicadors necessaris per determinar quina és la direccié que hauria de prendre la
Proposta del Pla per tal d’assolir els objectius estratégics i el model de mobilitat desitjat per a I'ambit
metropolita. Aix0 no obstant, s’assumeix que existiran altres mesures que podran incidir també en
I'assoliment d’aquest model, si bé la quantificacio dels seus resultats en termes de reduccid de la mobilitat
en vehicle privat i millora ambiental no sén quantificables directament a través del model d’avaluacid.
S’espera que aquestes altres mesures crein sinérgies positives amb les mesures de fons i amb les
complementaries.

Mesures de fons

Les actuacions que es numeren a continuacié constitueixen les mesures comunes als tres escenaris de
futur o alternatives. Corresponen a politiques i accions que ja esta realitzant 'AMB o altres
administracions en I'ambit metropolita. Inclouen:

e Millores i noves infraestructures de la xarxa ferroviaria i viaria metropolitana. Es consideren
les actuacions en infraestructures per al transport public col-lectiu, el transit privat o
mercaderies, al territori metropolita i ambit d'influéncia que, bé es troben actualment en
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execucio, o bé s'han aturat les obres pero estan en un estat molt avangat d'execucié. Aixi mateix,
s'inclouen diverses infraestructures planificades i que es consideren prioritaries d'ésser iniciades
i executades en |'escenari del Pla, i que per l'estat dels estudis previs es veu factible la seva
finalitzacié en aquest termini.

e Millores en la xarxa de metro: s’incorporen les previsions de millora de la xarxa de metro
sobre modernitzacié i millora del servei. Entre d’altres, aquestes mesures han de permetre
mantenir la fiabilitat del sistema i atendre el creixement de la demanda amb una millora de la
freqliencia de pas al conjunt de la xarxa.

e Millora de la infraestructura pedalable. Aquest conjunt d’actuacions inclou un increment de la
xarxa pedalable, tant urbana com de connexié municipal. A més de I'increment de I'espai
reservat per a la mobilitat en bicicleta, es preveu un impacte derivat de mesures
complementaries a aquesta infraestructura, destinades a millorar el confort i la seguretat
d’aquests desplagaments, com ara la senyalitzacié i la millora del disseny i la qualitat de les vies
ciclistes.

e Tarifa plana per al transport public de I'ambit metropolita. A partir de gener del 2019, els 36
municipis de la metropolis de Barcelona gaudeixen d’una tarifa metropolitana Unica, que permet
desplacgar-se amb titols d'una zona en els trajectes en els quals tant I'origen com la destinacié son
un municipi de I'AMB.

e Zona de Baixes Emissions (ZBE)-Ambit Rondes. L'l de desembre de 2017 va entrar en
funcionament la ZBE a I'ambit Rondes de Barcelona, mesura per la qual es restringeix la circulacié
dels vehicles que no disposen d’etiqueta ambiental de vehicles de la DGT. Tot i que actualment
les restriccions sén de caracter temporal (en periode d’episodi de contaminacié per NO3), I'any
2020 esdevindran restriccions permanents. Aquesta mesura influira en la renovacié del parc de
vehicles i en un possible canvi modal.

e Millores de velocitat i freqiiéncia en els serveis d’autobus de caracter metropolita. Es considera
la implementacié d’una xarxa d’autobus metropolitana amb serveis que millorin la velocitat
comercial (poques parades o semi-directes) i linies amb millora de freqliéncia (refor¢ de linies
existents en determinats periodes) a I'ambit de la primera corona metropolitana.

e Xarxa viaria metropolitana prioritaria per als serveis d’autobus. La creacié d’una xarxa que
combini carrils exclusius i corredors de prioritat semaforica, optimitzara els recorreguts i els
temps de viatge en la xarxa d’autobus metropolitana. Les actuacions se centren en I'ambit de la
primera corona metropolitana.

e Ambientalitzacié de les flotes d’autobusos metropolitans i de taxi. S’assumeix que es
desenvoluparan programes de renovacié de la flota metropolitana d’autobusos i de taxis, les
quals tendiran a incorporar vehicles de baixes emissions, per tal de reduir el consum i la
contribucio a la contaminacié local d’aquests.

e Millora de la permeabilitat, la continuitat i la seguretat per al vianant en entorns periférics i
urbans. El conjunt d’aquestes mesures van destinades a millorar I'accessibilitat, el confort i la
seguretat dels desplacaments a peu. L'objectiu principal és augmentar la quota de
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desplagaments realitzats a peu mitjangant, entre altres, I’eliminacié de barreres, la integracié
urbana o la connectivitat.

Pacificacio viaria: es preveu una progressiva pacificacio viaria urbana en els carrers de la xarxa
veinal o local pertanyents als teixits residencials dels municipis metropolitans. En conseqiiéncia,
la generacié de nous entorns pacificats en aquests carrers, permeten una moderaci6 de la
velocitat a 30 km/h.

Mesures complementaries

Les mesures complementaries inclouen, sobretot, propostes de gestié de la demanda en vehicle privat.

En funcid del grau d’intensitat en qué s’apliquin poden reduir significativament els impactes de la

mobilitat metropolitana. La introduccié d’aquestes propostes en els diferents escenaris prospectius de

futur ajudara a orientar el disseny de I'escenari final del Pla.

S’inclouen les seglients mesures o paquets de mesures:
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Mesures que acceleren la renovacio del parc de vehicles. Es consideren en aquest grup o paquet
les politiques d’impuls al vehicle eléctrici els VBE, que juntament amb el desplegament de |la ZBE-
Rondes han de contribuir a accelerar la renovacid del parc de vehicles. En aquest cas, les
restriccions de circulacid de la ZBE-Rondes s’amplien als vehicles diésel amb etiqueta B (groga).

Pacificacio i restriccions de vehicles en ambits urbans especialment sensibles. Es consideren
ambits urbans sensibles (amb baixa habitabilitat urbana) aquells on conflueixen una elevada
densitat de persones (sobretot de poblacié vulnerable: infants i gent gran) i activitats, amb tot
un conjunt d’aspectes que empitjoren la seva habitabilitat: elevada contaminacié de I'aire i
acustica, déeficit d’espais verds, elevat nombre d’accidents de transit i un pobre equilibri entre
espai construit i espai lliure. També es consideren ambits sensibles, els entorns d’equipaments
educatius i sanitaris els quals s’'ubiquen a prop d’una via amb transit intens. En aquests ambits,
es proposa una reduccio de la intensitat circulatoria per tal de restablir I’habitabilitat de I'ambit.

Regulacié metropolitana de I'aparcament. Es considera que la regulacié de I'aparcament en
superficie s’estén a tots els municipis metropolitans, amb diferent grau d’intensitat segons el
barri o zona. S’estableix un marc comu de criteris de regulacié de I'aparcament en I'ambit
metropolita, tant pel que fa a la seva tarifacid, reduccio de la superficie d’aparcament lliure, aixi
com I'augment de les reserves d’aparcament per als residents.

Impuls a la intermodalitat entre vehicle privat i transport public. La implantacié d’un model
d’aparcaments d’intercanvi (tipus P+R) que vinculi I'aparcament proxim a les estacions de
transport public per als seus usuaris, i n"augmenti la capacitat d’alguns existents, ha d’afavorir la
intermodalitat entre vehicle privat i transport public.

Definir una politica metropolitana de tarifaci6 de la xarxa viaria per Us i congestio.
s’incorporaria un sistema de peatges metropolita per Us i congestid i contaminacié que no anés
en contra del model de mobilitat futur desitjat a I'area metropolitana, i que permetés acomplir
els requeriments quant a millora de la qualitat de I'aire i reduccidé de la contribucid al canvi
climatic.
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Escenari 1. Eficiencia energetica

Aguest escenari aposta per I'acceleracié de la millora tecnologica del parc vehicular prevista en I’escenari
tendencial. El principal objectiu és reduir les emissions de CO, i contaminants atmosferics locals (NOx,
NO;, PM1g i PMy5) d’acord amb un increment en la penetracié de la tecnologia Euro 6, eléctrica i hibrida
en el parc vehicular circulant. A part de les mesures de fons o0 comunes ja esmentades, aquest escenari
aplega les seglients politiques complementaries i hipotesis:

e Maesures que acceleren la renovacié del parc de vehicles

Les restriccions de circulacié de la ZBE-Rondes s’amplien als vehicles diésel amb etiqueta B (groga).
Addicionalment, es preveu la implementacié de mesures per accelerar la renovacié prevista en
I’'Escenari 0. Tendencial del parc de vehicles, tals com subsidis per comprar VBE i d’altres politiques
d’impuls del vehicle eléctric (més punts de recarrega i electrolineres). Aquestes mesures es pensen
com a complementaries al desplegament de la ZBE-Rondes “Intensiva”. Sobretot els ajuts a la compra
de VBE haurien de formular-se en clau social, per tal de minimitzar efectes no desitjats (Exclusié social
a causa de la impossibilitat econdmica de substituir el vehicle!®) derivats de les restriccions d’entrada
dels vehicles més antics i contaminants.

Les hipotesis de substitucié de vehicle o de canvi modal s’han estimat d’acord amb I'accessibilitat a
alternatives de transport public col-lectiu per cobrir els trajectes i el perfil socioeconomic del
conductor (nivell d’ingressos), com a proxy de la seva capacitat econdmica per canviar-se el vehicle.
En aquest escenari, es contempla una hipotesi optimista/elevada de renovacio del parc, per als
diferents ambits territorials i grups poblacionals.

Les projeccions de I’evolucid del parc circulant de vehicles han de permetre ajustar la intensitat
d’aplicacié de les restriccions amb el temps. Per tal de mantenir I'efecte d’acceleracid de la renovacid
natural del parc, les prohibicions s’haurien de revisar i endurir periddicament. Els principals efectes
que s’han observat en altres zones d’Europa on s’han implementat les ZBE sén en la reduccio de les
emissions de material particulat, i no tant de NOx i NO,.

19 A la practica aquestes mesures no sén condicié suficient per aconseguir una reduccié d’intensitat circulatoria
a les vies de I’AMB. Els individus que es desplacen en vehicles sense etiqueta, només estan obligats a canviar-se
el vehicle per un altre que permeti I'accés a la zona restringida. Aquest tipus de mesura, afecta sobretot als
propietaris dels vehicles sense etiqueta, els més antics i contaminants, els quals generalment pertanyen a
col-lectius, on I'impacte economic familiar que suposa la substitucio del vehicle, pot resultat sever i, fins i tot,

inassolible.
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e Definir una politica metropolitana de tarifacié de la xarxa viaria per Us i congestio

Properament s’entrara en una fase en la que es preveu un aixecament progressiu dels peatges a les
vies d’alta capacitat com a resposta de la finalitzacié de les respectives concessions (veure taula 21).
Al mateix temps, si bé la Generalitat de Catalunya ha proposat la introduccié d’'un esquema “vinyeta”
inspirat en els models d’Austria o Suissa amb una taxa anual fixa per als turismes i amb tarifes també
per a transportistes i turistes, és cert que actualment es desconeix quina és la proposta definitiva. En
conseqlieéncia, en aquest escenari de futur es considera que no s’acaba de formalitzar cap acord
politic en relacié a la politica de peatges a I'ambit metropolita i, per tant, els peatges actuals
desapareixen un cop finalitzin les concessions. D’altra banda, no es té en consideracié en la
modelitzacié dels impactes socioambientals I'entrada en servei de la “vinyeta” proposada per la
Generalitat de Catalunya a causa d’aquesta incertesa.

Concessio Fi de Concessio Peatge

Invicat 2021 C-32 Montgat-Palafolls

Invicat 2021 C-33 Barcelona-Montmeld

Abertis 2021 AP-7 La Jonquera-Tarragona

Autema 2036 C-16 Sant Cugat-Terrassa-Manresa
Abertis 2037 C-16 Barcelona-Sant Cugat (Tunel de Vallvidrera)
Abertis 2039 C-32 Autopista Pau Casals (Tunels del Garraf)

Taula 22 Peatges actuals en els accessos a I'lambit de I’AMB i fi de les concessions

Els valors dels indicadors establerts per a I’avaluacié de I'escenari 1: Eficiencia energetica son els seglients:

Indicador [viari+ferroviari] Unitat 2016 El A (E1/2016)
. . Millions Veh-km 0
Vehicle quilometre any 13.8212 145115 5,0%
Consum d’energia tep/any (x1.000) 869,4 899,6 3,5%
Emissions de CO, t CO,/any (x1.000) 2.538,0 2.577,6 1,6%

Taula 23 Indicadors establerts per a I’avaluacié de la mobilitat sostenible de I’escenari tendencial. Font: MCRIT, ISGLOBAL i IERMB

Indicador [viari] Unitat 2016 El A (E1/2016)
Emissions d’NOx [viari] t NOx/any 7.398 5.429 -26,6%
Emissions d’NO; [viari] t NOy/any 1.572 1.229 -21,8%
Emissions de PMyq [viari] t PMyo/any 545 414 -24,1%
Emissions de PM 5 t PMys/any 398 296 -25,3%

Taula 24 Indicadors establerts per a I’avaluacié de la mobilitat saludable de I’escenari tendencial. Font: MCRIT, ISGLOBAL i IERMB

L'escenari 1: L'eficiencia energeética alenteix la tendencia en I'increment de la mobilitat, mesurada en
veh-km, d’acord amb les mesures de fons. Tot i aix0, no s’aconsegueix un canvi de tendéncia en la
mobilitat metropolitana, ja que la supressio dels peatges comporta més mobilitat en vehicle privat i les
mesures orientades a la renovacio del parc no impliquen canvi modal. En conseqiiéncia, s’aconsegueix un
descens en l'increment del consum i de les emissions CO, respecte a |'escenari tendencial i una reduccié
de les emissions dels contaminants que afecten la qualitat de I'aire. Respecte a I'escenari base,
s’aconsegueix una reduccio d’aproximadament el 25% de les emissions.

Aquest escenari no assoleix els principals objectius de mobilitat saludable i sostenible establerts en el
PMMU per I'any 2024.
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Escenari 2. Canvi modal

Aguest escenari se centra en la consecucio d’un traspas modal substancial cap al transport public col-lectiu
i els desplagaments a peu i en bicicleta. Tanmateix, és menys optimista sobre les millores tecnologiques i
la possible penetracié dels VBE a curt termini. A diferéncia de I’Escenari 1, es posa émfasi en restringir o
tarifar I’Us del vehicle privat, tant en la xarxa viaria interurbana com en les zones urbanes, on es concentra
una major densitat de poblacidé resident i les principals disfuncions del model de mobilitat actual
(contaminacié atmosférica, soroll, accidents...). Aixi, a més de les mesures de fons, I'Escenari 2. Canvi
modal presenta les seglients mesures addicionals orientades a la restriccié del vehicle privat:

e Pacificacid i restriccions de vehicles en ambits urbans especialment sensibles

La pacificacid de carrers i I'aplicacid de restriccions de pas de vehicles en zones urbanes sensibles
pretenen reduir la pressié ambiental que exerceix el vehicle motoritzat en els ambits que presenten
una baixa habitabilitat. Diversos estudis demostren que els efectes de la contaminacié de l'aire
disminueixen substancialment en allunyar les fonts d’emissié uns metres dels receptors. Aixi doncs,
s’espera que aquesta mesura tingui un impacte més gran en la salut de la poblacié metropolitana que
la mateixa ZBE, que serveix per reduir els nivells de contaminacié pero elimina menys transit.
Tanmateix, sempre hi haura beneficis derivats de la reducciod global de la contaminacid. Les hipotesis
plantejades sén diferents segons es tracti de ’Ambit Rondes o fora d’aquest ambit.

A dins de I'ambit Rondes, s’aplica una moderacio de la velocitat (20 km/h) en aquells carrers veinals
dels teixits residencials i una hipotesi de traspas modal en els segiients entorns:

o A Barcelona a I'ambit de les superilles en funcionament (Poblenou, Sant Antoni i Horta) i a
les futures superilles de Camp d’en Grassot i Gracia Nord, Sant Gervasi, Sant Andreu,
Prosperitat, Maternitat i Sant Ramon, Sants i Hostafrancs i Esquerra de I'Eixample.

o Per a la resta de I'ambit Rondes, s’apliquen als ambits sensibles amb baixa habitabilitat
urbana (segons I'observacié del comportament d’indicadors sobre qualitat de I'aire, soroll,
accidents, poblacid vulnerable i d’equipaments vulnerables?® -sanitaris i educatius-).

Fora de I'ambit Rondes i, també, en els teixits residencials, s’apliquen diverses hipotesis en els ambits
sensibles amb baixa habitabilitat urbana. En aquests ambits, considerats com a prioritaris pel que fa
a aquests tipus d’intervencions, es preveuen millores en la pacificacid viaria urbana, aixi com la
posada en funcionament de restriccions de circulacid als vehicles sense etiqueta ambiental de la DGT.
En aquest cas, s’utilitza una hipotesi moderada de renovacié del parc de forma que el canvi modal
incrementa.

20 £5 defineixen equipaments educatius i sanitaris amb transit intens aquells en els qué hi conflueix una via de transit amb una IMD
superior a 10.000 vehicles en un radi de 30 metres al seu voltant (com ho estableix el Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de
I'aire en I'horitzé 2020). S’han considerat escoles bressol, escoles d’educacié primaria, secundaria i batxillerat, centres d’atencié
primaria i consultoris.
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e Regulacié metropolitana de I'aparcament

D’altra banda, la regulacid i tarifacié de I'aparcament és una de les mesures més efectives a I’'hora de
reduir la quota de desplagaments en vehicle privat. La reduccié del nombre de places d’aparcament
aixi com I"'augment dels costos economics han de reduir la intensitat circulatoria. Eliminar la presencia
de cotxes i motocicletes de la via publica també permet recuperar espai pel vianant i la bicicleta. A
més, els efectes demostratius son acumulatius i també afecten el comportament dels individus per
I'observacio de les accions dels altres i les seves conseqiiencies.

S’han considerat els seglients ambits com a prioritaris per a I'extensié de la regulacié de I'aparcament:
Barcelona, resta Ambit Rondes, ambits sensibles amb baixa habitabilitat urbana, al voltant dels
equipaments educatius i sanitaris amb transit intens. Addicionalment, s’"han considerat altres sectors
urbans que pels alts volums de desplagaments en destinacié en cotxe, I'Us elevat de I'aparcament
gratuit i d’'una cobertura acceptable en transport public, es fa necessari ampliar la regulacié de
I'aparcament. S'utilitza un augment de les taxes aplicades sobre I'aparcament en destinacié (no
residencial) mitjangant una hipotesi optimista.

e Impuls a la intermodalitat entre vehicle privat i transport public

Com a mesura addicional, en aquest escenari es contempla I'impuls dels aparcaments d’intercanvi a
les estacions ferroviaries. Es a dir, les places d’aparcament reservades per als usuaris del transport
public en les proximitats a les estacions i els intercanviadors, i la millora de la capacitat d’aquests. Es
considera una hipotesi moderada de traspas modal en transport public en els desplagaments de
connexiod entre la resta de ’AMB i la conurbacio central (Barcelona, I’'Hospitalet de Llobregat, Cornella
de Llobregat, Badalona, Santa Coloma de Gramenet, Sant Adria de Besos i Badalona).

e Definir una politica metropolitana de tarifacié de la xarxa viaria per Us i congestio

Quant a la definicié d’una politica metropolitana de peatges, aquest escenari contempla que, arribats
els terminis de venciment de les concessions, es transformin els actuals peatges (que s’aplicaren com
a metode de finangament de la infraestructura) en una tarifa per Us o congestié de la xarxa viaria,
que es mantindria a les vies d’accés a I'ambit metropolita que actualment tenen peatge i
s’homogeneitzaria a la resta de vies metropolitanes d’alta capacitat.

En global, les mesures de canvi modal incloses en aquest escenari tenen per objectiu disminuir

I'atractivitat del vehicle privat. Les mesures de tarifacid i les restriccions de vehicles en zona urbana es

combinen amb les millores previstes dels serveis de transport public (parades/estacions, velocitat

comercial, frequiéncia de pas i puntualitat) en les mesures de fons, comunes a tots els escenaris de futur.

De manera que s’intenta guardar un equilibri entre mesures push i mesures pull, tot millorant

simultaniament |'accessibilitat i la qualitat de les alternatives de transport.
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Els valors dels indicadors establerts per a |’avaluacié de I'escenari 2: Canvi modal son els seglients:

Indicador [viari+ferroviari] Unitat 2016 E2 A (E2/2016)
. . Millions Veh-km o
Vehicle quilometre any 13.8212 13.569,3 -1,8%
Consum d’energia tep/any (x1.000) 869,4 840,9 -3,3%
Emissions de CO, t CO,/any (x1.000) 2.538,0 2.406,3 -5,2%

Taula 25 Indicadors establerts per a I'avaluacié de la mobilitat sostenible de I'escenari 2. Canvi modal. Font: MCRIT, ISGLOBAL i
IERMB

Indicador [viari] Unitat 2016 E2 A (E2/2016)
Emissions d’NOy t NOx/any 7.398 5.227 -29,5%
Emissions d’NO; t NOy/any 1.572 1.238 -21,3%
Emissions de PMp t PMyo/any 545 397 -27,3%
Emissions de PM;s t PMys/any 398 284 -28,6%

Taula 26 Indicadors establerts per a I’avaluacié de la mobilitat saludable de I'escenari 2. Canvi modal. Font: MCRIT, ISGLOBAL i IERMB

Aquest escenari 2: El canvi modal, aconsegueix un doble objectiu. Per una banda, contenir 'augment
d’intensitat de transit, tot redistribuint d’'una manera eficient I'increment dels desplagaments esperats
per 'any 2024 i per I'altra banda, amb la millora tecnologica tendencial del parc vehicular s’aconsegueix
la reduccid del consum energeétic (-3,3%) i de les emissions de CO; (-5,2%) respecte a I'any 2016.

Referent a la contaminacid local, es redueixen les emissions de NOx (-29%), de NO, (-21%), de PM10 (-
27%) i de PM2,5 (-29%) i, per tant, la poblacié que respira uns nivells de contaminacid per sobre de la
normativa europea.

Malgrat aquestes millores, aquest Escenari 2 no assoleix els objectius estratégics per a la mobilitat
establerts en el present PMMU.

Escenari 3. Eficiencia energéetica i canvi modal

Aquest escenari combina I’aplicacio tecnologica i les politiques de canvi modal, amb hipotesis de ritme
d’execucié i d’aplicacié més moderades, per oferir la reduccié més gran possible del consum d'energia i
de les emissions del transport en I'ambit metropolita. Després d’identificar les millores que suposen
I'aplicacié de les mesures contemplades en els dos escenaris previs, es defineix aquest escenari, amb
hipotesi de ritme d’execucié i d’aplicacid territorial més moderat, tot tenint en compte les sinérgies
positives que es creen en unir mesures d’ambdds tipus.

En aquest Escenari 3 s’inclouen, a més de les mesures de fons, les segilients actuacions ja explicitades en
els corresponents escenaris anteriors:

e Maesures que acceleren la renovacio del parc de vehicles

S’apliquen les mateixes mesures i hipotesis que en I'Escenari 1 d’Eficiencia energetica.
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e Pacificacid i restriccions de vehicles en ambits urbans especialment sensibles

S’apliquen les mateixes mesures que en I'Escenari 2 de Canvi modal, perd amb una variacio en relacié
a la hipotesi de renovacié del parc derivada de la implementacié de restriccions de vehicles sense
etiqueta en els ambits sensibles amb baixa habitabilitat (fora de I’Ambit Rondes). En aquest cas,
s’utilitza una hipotesi elevada de renovacié de vehicles, de manera que el canvi modal és menor que
en |'Escenari 2.

e Regulacié metropolitana de I'aparcament

En aquest escenari es contempla una hipotesi moderada de regulacié metropolitana de I'laparcament,
en termes de les taxes aplicades sobre I'aparcament en destinacié en cotxe. Els ambits prioritaris de
regulacié de I'aparcament son els mateixos.

e Impuls a la intermodalitat entre vehicle privat i transport public

S’aplica la mateixa mesura i hipotesi que en I'Escenari 2 de Canvi modal.

e Definir una politica metropolitana de tarifacié de la xarxa viaria per Us i congestio
S’aplica la mateixa mesura i hipotesi que en I'Escenari 2 de Canvi modal.

Els valors dels indicadors establerts per a I'avaluacié de I'escenari 3: Eficiencia energetica i canvi modal
son els seglients:

Indicador [viari+ferroviari] Unitat 2016 E3 A (E3/2016)
. s Millions Veh-km o
Vehicle quilometre any 13.8212 13.564,1 -1,9%
Consum d’energia tep/any (x1.000) 869,4 836,8 -3,8%
Emissions de CO, t CO,/any (x1.000) 2.538,0 2.393,9 -5,7%

Taula 27 Indicadors establerts per a I'avaluacié de la mobilitat sostenible de I'escenari 3: Eficiéncia energetica i canvi modal. Font:
MCRIT, ISGLOBAL i IERMB

Indicador [viari] Unitat 2016 E3 A (E3/2016)
Emissions d’NOy t NOx/any 7.398 5.054 -31,7%
Emissions d’NO; t NOy/any 1.572 1.1148 -27,0%
Emissions de PM1g t PMyo/any 545 382 -30,0%
Emissions de PM;s t PMys/any 398 275 -31,1%

Taula 28 Indicadors establerts per a I'avaluacié de la mobilitat saludable de I'escenari 3: Eficiencia energética i canvi modal. Font:
MCRIT, ISGLOBAL i IERMB

La combinacio de les mesures que acceleren la renovacié del parc vehicular amb les mesures orientades
a un canvi modal en els desplagaments presenten els millors resultats dels indicadors establerts per a
I'avaluacio dels diferents escenaris. Per una banda, els indicadors relacionats amb la sostenibilitat
aconsegueixen reduccions del 2% en veh-km, el 3,8% en consum i el 5,7% en les emissions de CO,.
Referent als indicadors relacionats amb la definici6 d’'un model saludable de mobilitat, també
s’aconsegueixen les reduccions més importants (aproximadament el 30%) de tots els escenaris.
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Comparativa d’escenaris

Els resultats de I'avaluacié6 ambiental (en termes de veh-km, consum energeétic, emissions de CO,,
emissions d’NO,, NOy, PM1o, PM5 5 i poblacid exposada) per als diferents escenaris prospectius es mostren
en la taula seglient.

Els resultats constaten com és I'Escenari 3 d’Eficiencia energética i canvi modal el que suposa un canvi
més rellevant en la tendencia. En conseqiiencia, I'escenari del Pla s’ha d’orientar en la linia d’aquest tercer
escenari, perdo amb una major intensitat en la introduccié d’algunes mesures complementaries, tals com
la taxacio del vehicle privat (aparcament i peatges), les restriccions a vehicles més contaminats i la
pacificacié viaria.

Veh-km Millions Veh-km/ any 13.821,2 14.942,4 14.511,5 13.569,3 13.564,1
Consum d’energia tep/any (x1.000) 869,4 898,4 899,6 840,9 836,8
Emissions CO, t CO,/any (x1.000) 2.538,0 2.590,2 2.577,6 2.406,3 2.393,9

Taula 29 Comparativa d’indicadors establerts per a I'avaluacié de la mobilitat sostenible en els diferents escenaris (Valors absoluts)

Veh-km Millions Veh-km/ any 13.821,2 8,1% 5,0% -1,8% -1,9%
Consum d’energia tep/any (x1.000) 869,4 3,3% 3,5% -3,3% -3,8%
Emissions CO- t CO2/any (x1.000) 2.538,0 2,1% 1,6% -5,2% -5,7%

Taula 30 Comparativa d’indicadors establerts per a I'avaluacié de la mobilitat sostenible en els diferents escenaris (Increments

respecte 2016)

Emissions d’NOx t NOx/any 7.398 6.125 5.429 5.227 5.054
Emissions d’'NO> t NO2/any 1.572 1.395 1.229 1.238 1.1148
Emissions de PM10 t PMao/any 545 479 414 397 382
Emissions de PM2,5 t PMy,s/any 398 349 296 284 275
Poblacié exposada a pobra Milions de
qualitat de I'aire (NO,) Persones 163 135

Taula 31 Comparativa d’indicadors establerts per a I’avaluacid de la mobilitat saludable en els diferents escenaris (Valors absoluts)

Emissions d’NOx t NOx/any 7.398 -17,2% -26,6% -29,5% -31,7%
Emissions d’NO2 t NOy/any 1.572 -11,2% -21,8% -21,3% -27,0%
Emissions de PM10 t PM1o/any 545 -12,1% -24,1% -27,3% -30,0%
Emissions de PM2,5 t PM,s/any 398 -12,4% -25,3% -28,6% -31,1%

Poblacié exposada a pobra

P 1,63 -18,19 i ] ]
qualitat de I'aire (NO>) ersones , 1%

Taula 32 Comparativa d’indicadors establerts per a I'avaluacié de la mobilitat saludable en els diferents escenaris (Increments

respecte 2016)
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CAPITOL IV. La proposta del Pla: eixos estratégics,
linies d’actuacio i mesures

La proposta del PMMU que es presenta en aquest capitol ha estat fruit de la integracié de (1) els treballs
tecnics desenvolupats durant el darrer any i mitja per diferents empreses especialitzades, sota la
coordinacié i direccié de I'equip d’AMB-Mobilitat, (2) els resultats de les comissions establertes amb
diferents agents implicats en la mobilitat de I'area metropolitana i amb les Direccions de I’AMB, aixi com
de (3) la col-laboracié dels membres integrants del Consell de Mobilitat de I'AMB, entre ells els diferents
municipis metropolitans, en tallers de treball especifics.

El treball conjunt i 'enteniment d’un territori extens i divers, ha donat peu a estructurar la proposta en 6
eixos estrategics, 29 linies d’actuacio i 102 mesures, que permeten aproximar-nos als continguts del Pla.
La descripcid més detallada de les mesures i les accions que les desenvolupen, es troba a I’Annex 1
(Descripcid de les mesures i actuacions del Pla).

Els eixos estratégics i les linies d’actuacié que a continuacié es descriuen expliquen les mesures del Pla en
el marc d’una visi6 que servira de marc de referéncia per al desenvolupament de les politiques
metropolitanes de mobilitat en els proxims anys. La lectura individual de les fitxes descriptives de les
mesures dona informacié de les actuacions que es duran a terme, pero no deixen veure la importancia
que té cadascuna d’elles en el conjunt del Pla.

Aquesta visio estrategica, a més a més, serveix per a fixar les prioritats i el cami a recérrer més enlla de
I’escenari del Pla, que és a 6 anys vista. Es a dir, durant 'escenari del Pla s’iniciaran moltes mesures que,
més a mitja i a llarg termini, haurien de permetre superar molts dels reptes socioambientals que genera
el model de mobilitat actual. Moltes d’aquestes iniciatives a encetar, com es veura, estan relacionades
amb la necessitat de millorar el model de governanga del sistema de mobilitat metropolita, aixi com
també, de I'assumpcid i del desplegament de les noves competéncies que I’AMB té atribuides arran de la
Llei 31/2010, de 3 d’agost de I’Area Metropolitana de Barcelona.

Cal aquitambé remarcar que s’inclouen algunes consideracions al capitol VIII, que vénen a clarificar alguns
aspectes recollits particularment en la Llei 31/2010, de creacié de ’Area metropolitana de Barcelona
quant a les competencies d’aquest ens en matéria de mobilitat i transport.

El desenvolupament de les mesures del PMMU es fara sense perjudici de les competéncies que ostenten
altres administracions o entitats i s’adequara a la normativa i legislacio sectorial en matéria de transport,
mobilitat, ordenacié del territori o altres aplicables.
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D 19.
D 20.
D 21.
D 22.

E 23.
E 24.
E 25.
E 26.

F 27.
F 28.
F 29.

Habitabilitat urbana i zones de baixes emissions
Espai public de qualitat, accessible i inclusiu
Seguretat viaria: visié zero

Aparcament i model de tarifacié viaria

Vehicles de baixes emissions (VBE)

Millora dels serveis d’autobus i ferroviaris en 'ambit metropolita
Flotes de transport public i instal-lacions més sostenibles i eficients

Homogeneitzacié de la imatge i de la informacid dels serveis de mobilitat
Sistema tarifari sensible al marc socioambiental

Taxi metropolita atractiu i competitiu

La bicicleta al transport public

Governanga i concertacié interadministrativa
Integracio metropolitana de politiques municipals
Estratégia metropolitana de la mobilitat turistica
Financament del transport public

Sistemes d’informacio i de comunicacié integrats

Nous sistemes de monitoratge de la mobilitat

Optimitzacio de la gestid del transport urba de mercaderies
Nous paradigmes de mobilitat i transicio energética

Accés sostenible a la feina i als centres generadors de mobilitat
Educacio per a la mobilitat sostenible
Sensibilitzacid i promocié de la sostenibilitat en la mobilitat

Figura 5 Eixos i linies d’actuacié del PMMU
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EIX A. Model urba i xarxes metropolitanes de mobilitat

Aquest primer eix estrategic del PMMU posa en relleu, per un costat, la importancia del model urba i del

planejament urbanistic en I'assoliment de patrons i models de mobilitat més eficients i sostenibles; i, de
I'altra, com el desenvolupament de noves infraestructures ha d’anar encaminat a promoure una major
eficiéncia, equitat i sostenibilitat en els desplagaments que es donen a la metropoli barcelonina. La
planificacié de les infraestructures és una qliestié fonamental que ha de tenir continuitat i traspassar
mandats politics, garantint-ho mitjangant I’avaluacié constant en el temps.

El procés d’elaboracioé de la fase de proposta del PMMU i de I'avang del Pla Director Urbanistic (PDU),
coincidents temporalment, ha permeés identificar un conjunt de directrius sobre mobilitat que el futur
PDU hauria de contemplar. Aixi mateix, dels treballs conjunts i de les taules participatives obertes en els
dos instruments promoguts per ’AMB, se n’han traslladat al PMMU, les necessitats en termes de xarxes
de mobilitat i modificacions en I'ordenacié urbanistica que reflecteixin el model de mobilitat desitjat.

Quant al desenvolupament de noves infraestructures, cal remarcar que actualment a I’area metropolitana
de Barcelona no hi ha un déficit d’infraestructures viaries de gran capacitat, si no més aviat cal potenciar
aquelles que generen un major retorn social o ambiental, i que en definitiva, millorin la mobilitat activa,
els desplagaments en transport public o I'ocupacié del vehicle privat. La capacitat existent del sistema de
mobilitat i aquella que es pot afegir, cal dedicar-la prioritariament a aquests modes de transport
sostenible i focalitzar-la en ambits on s’hi trobara demanda. La xarxa Bicivia, en aquest sentit, sera una de
les principals infraestructures que s’ha d’anar completant.

A la xarxa viaria és necessari acabar els projectes puntuals ja iniciats i avancar amb la consolidacié d’una
xarxa més integrada amb el seu territori, fent-la cada vegada més permeable i al mateix temps, posant-la
al servei de les necessitats del transport public de superficie. En conseqiiéncia, el PMMU incorpora
I’execucié de noves infraestructures per a la mobilitat activa que en millorin la connectivitat més enlla
dels centres urbans dels municipis. Aquestes mesures, moltes d’elles d’integracié urbana, estan
estretament relacionades amb |'establiment i la definicid de la Xarxa viaria basica metropolitana,
competéncia atribuida a ’AMB en el marc de la Llei 31/2010 de creacié de I’Area Metropolitana de
Barcelona.

A més, es planteja la necessitat d’executar millores en les infraestructures de transport public (ja sigui
desplegant la xarxa d’intercanviadors, perllongant linies ferroviaries existents, ampliant la xarxa de
plataformes d’autobus o millorant i modernitzant les xarxes ferroviaries en funcionament). De fet, en
matéria d’infraestructures d’interés metropolita i en el marc de la Llei 31/2010, I’AMB pot desenvolupar
actuacions de vertebracio territorial necessaries per a I'articulacid, la connectivitat, la mobilitat i la
funcionalitat del territori. En aquest sentit, es prioritzen diverses inversions sobre les quals I'’AMB
demanara a les administracions competents la seva execucio en els terminis més breus possibles. També
sera clau atendre a les necessitats infraestructurals per a millorar la logistica i la distribucid de les
mercaderies, aixi com I'aparcament de vehicles pesants.

En el plantejament i el disseny de les infraestructures de mobilitat futures per I'area metropolitana no
s'ha d'obviar que aquestes tenen una vida util que supera de molt I'horitzé dels plans on queden
recollides. Es per aixo que, com a estructures de caracter fix hauran de preveure mecanismes perqué
puguin adaptar-se al canvi climatic i a I'augment de la probabilitat de succés d'esdeveniments climatics
extrems. D'aquesta manera, i d'acord amb I'impacte potencial sobre les infraestructures de les projeccions
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climatiques futures, seran necessaris replantejaments en les mateixes que caldra considerar d'ara
endavant.

Finalment, s’ha de fer esment que transformacié de caracter estructural, cal entendre-la en el marc d’un
cami de llarg recorregut. Es a dir, els models d’assentaments urbans i I'estructura de les xarxes poden
comportar canvis a mitjaia llarg termini en la generacio de determinats patrons de la mobilitat. E| PMMU,
com es veura en els altres eixos estrategics i linies d’actuacio, té un paper clau a I’hora d’oferir una
planificacid i gestié molt més dinamica i flexible de la mobilitat. Pot incloure, doncs, tot el que fa referencia
a la planificacio dels serveis de transport public, promoure la regulacio i tarifacié de I'aparcament en
superficie dels vehicles motoritzats, potenciar I'ambientalitzacié del parc de vehicles i flotes de transport,
millorar els sistemes d’informacié de serveis i xarxes de mobilitat, proposar millores en el sistema de
finangament del transport public i en el sistema tarifari o harmonitzar les politiques locals de mobilitat,
entre d’altres.
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Els treballs realitzats al llarg del procés inicial d’avang del PDU i de la fase de propostes del PMMU han
permes identificar una série de directrius sobre les quals s’ha de basar I'urbanisme, per tal d’assolir el
model de mobilitat futur que es desitja pel territori metropolita.

Models urbans que promoguin ocupacions de I'espai més compactes i denses, que facilitin la integracié i
connectivitat o que generin espais polifuncionals, amb major vitalitat i diversitat d'usos, sén fonamentals
per a definir patrons de mobilitat sostenibles entre la ciutadania. Al mateix temps, permet la generacio
d’entorns més habitables i segurs, en els que es garanteix més i millors espais d’estada i de relacid,
contribuint en conseqiiéncia, en la millora de la cohesié social urbana. Aquest fet és extensible als nous
desenvolupaments urbans pero també, als ambits de reforma i millora urbana, element que esdevindra
clau en els proxims anys. El procés d’expansié urbana viscut en les darreres decades, cal que es vegi frenat
per a establir nous processos de densificacié, de reforma i millora urbana, fent més eficient I'entorn ja
construit.

Cal tenir present que la integracié de la mobilitat sostenible en el plantejament urbanistic té multiples
dimensions, tals com: la densitat (per exemple, de llocs de treball o d’habitatges), la distribucié dels usos
del sol, la morfologia urbana, 'escala dels carrers o les tipologies de I'edificacié. Aixi mateix, I'espai
d’aparcament de vehicles en I'edificacid i, també als carrers, hauria de replantejar-se, ja que és una eina
fonamental per regular la demanda de vehicle privat motoritzat. Un altre vector important per incloure
en I'ordenacié urbanistica, i amb estreta relacié amb els models sostenibles de mobilitat és I'espai public
i la infraestructura verda, ja sigui en els entorns urbans com en aquells espais de vora urbana, que fan de
connectors entre el sistema d’espais oberts i els nuclis urbans. També sera clau atendre les necessitats
infraestructurals per a millorar la logistica i la distribucié de les mercaderies, aixi com I'aparcament de
vehicles pesants.

Es cabdal entendre aquesta transformacié a mitja i llarg termini, de manera que durant el desplegament
d’aquest PMMU i a mesura que es vagin desenvolupant els treballs del PDU, s’avancara en les
determinacions que millorin la integracié entre el planejament urbanistic i la mobilitat. Al final d’aquest
eix estrategic s’incorpora un apartat especific anomenat “Coordinacié entre el PMMU i el PDU”, on es

desenvolupa amb més detall els elements transversals sobre els quals cal fer-ne una coordinacio.

Imatge 4. La plaga de la Vila de Sant Climent de Llobregat és un espai amb vitalitat, en un entorn residencial que també acull

equipaments i comercgos. Font: IERMB
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De forma concreta, en el PMMU es contemplen mesures que s’han considerat prioritaries per integrar la
mobilitat sostenible en I'ordenacié urbanistica i el planejament, a través de noves metodologies i
procediments de treball que posen el focus a I'aparcament, I'ordenacié del sol logistic i transformen
I’espai urbanitzat adaptant-lo als nous paradigmes de la mobilitat sostenible.

La disponibilitat de lloc d’aparcament en destinacio i en origen

contribueixen a fer un major Us del vehicle privat. El planejament MESURA 1. Introduir nous

urbanistic -en la mesura que regula les dotacions o ,
criteris sobre I'aparcament en el

d’estacionament de vehicles segons tipologia d'Us en

e - - lanejament urbanistic
I'edificacié-, pot contribuir a regular la demanda de la mobilitat P )

en vehicle privat, limitant aquestes dotacions de la mateixa i@ U
manera que recentment ho ha aprovat Barcelona. També es fa
necessari considerar la superficie destinada a I'aparcament en calgada. Es a dir, dissenyar entorns urbans
practicament lliures de cotxes i amb limitacid gairebé total de zones d’estacionament, i amb una
accessibilitat en transport public molt notable. A més, els nous escenaris cap on deriva la mobilitat
atorguen més protagonisme als vehicles de motor de dues rodes i a les bicicletes, de manera que

I'urbanisme s’ha d’adaptar a aquesta nova realitat.

De la mateixa manera, el progressiu protagonisme de vehicles

electrics esperat en el parc de vehicles demanda preparar i MESURA 2. Modificar i reforcar

adequar les ciutats als VBE i dotar als ciutadans d’infraestructura . .
la normativa per incrementar les

idonia per a carregar els seus VBE. En consequéncia, el Pla ) )

e . . instal-lacions de PdR
proposa modificar i reforcar la normativa per incrementar les
instal-lacions de punts de recarrega en edificis i aparcaments

tant de I'ambit public com privat, a través de I'augment dels criteris d’exigéncia.

Imatge 5. Els xamfrans de la superilla de PobleNou ja no hi ha espai reservat per 'estacionament en superficie. Font: IERMB

64



¢ AM Bm PMMU 2019-2024

Proposta del pla

La logistica és una activitat que esta en alga, i que segueix

requerint espais on desenvolupar-se. Demanda una proximitat

als llocs de consum i de les grans infraestructures -com el port o MESURA 3. Potenciar el sol
I'aeroport- i d’unes grans parcel-les. L'AMB haura d’enfortir les logistic i necessitats associades
relacions amb les administracions competents per establir una

planificacid territorial conjunta que prioritzi la consolidacié de

poligons d’activitat logistica a la plataforma logistica del Delta del Llobregat. A més, els nous centres
logistics s’hauran de dissenyar perqueé el ferrocarril hi pugui arribar i sigui operatiu.
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Mapa 4. Potenciacid del sol logistic i necessitats associades (Mapa 1 de I’Annex 3. Documentacio grafica)

N A

Imatge 6. Activitat logistica a Can Salvatella, Barbera del Valles. Font: IERMB
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La Llei 31/2010, del 3 d'agost del 2010 de I'Area Metropolitana de Barcelona estableix que un dels
objectius del PMMU és la definicié de la xarxa viaria basica metropolitana (XVBM), “fet que comporta la
participacio de 'AMB en la programacio i la gestio del transit en aquesta xarxa, conjuntament amb el
departament de I'Administracio de la Generalitat competent en la mateéria”. A més, ’AMB consolidara la
gestié de les Rondes, tal com s’especifica a la Disposicid addicional sisena de la mateixa Llei “I’AMB
assumeix la gestié de les Rondes de Barcelona, (...), i se subroga en tots els drets i les obligacions de les
administracions competents fins a l'entrada en vigor d'aquesta llei, en els convenis amb altres
administracions i en els recursos que aporten per a finangar la gestio de les rondes”.

El PMMU entén la necessitat de definir aquesta xarxa viaria basica metropolitana com un element clau
per a generar una estructura viaria que concreti diferents usos i funcions i que, al mateix temps, es
determinin responsabilitats compartides entre diferents administracions. Especificament, en el capitol VIII
s’incorporen unes consideracions juridiques respecte a aquesta qliestio.

L’objectiu és assolir una xarxa viaria més humana i adaptada a
un territori que té un fort caracter urba, integrant altres modes MESURA 4. Definir, jerarquitzar i

. , . ’
de transport que fins ara no s’han considerat o s’han fet de gestionar la xarxa viaria basica

manera insuficient, com el transport public, la bicicleta i el metropolitana (XVBM)

vianant. Es vol doncs, contribuir a resoldre aspectes com:

= La resolucié de discontinuitats metropolitanes que
impossibiliten la mobilitat a peu i en bicicleta entre diferents barris d’'un municipi o entre
diferents municipis, introduint la permeabilitat de la mobilitat activa en aquesta xarxa viaria
basica (en diferents nivells de segregacié segons tipus de via).

= Lageneracio d’entorns més pacificats en els carrers interiors a aquesta xarxa basica, recuperant
els espais d’estada i de gaudi dels seus veins.

= La millora de la competitivitat del transport public de superficie a partir de la seva segregacié o
prioritzacié en determinades vies de la xarxa basica.

= La millora de la intermodalitat entre modes de transport.

= laintegracid i encaix de les vies d’alta capacitat en el seu entorn, minimitzant el seu impacte.

ET8 aP-7
Girona
Franca/Francla

Imatge 7. Per I’AP-7, al seu pas pel Valles, conflueixen el transit de pas, el transit intern i el transit de penetracid. Font: IERMB
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En aquesta xarxa caldra a més, establir politiques de gestié de la mobilitat amb caracter metropolita per
tal de reduir les principals externalitats: la congestid, I'accidentalitat i la contaminacid. Concretament,
gliestions com la seguretat viaria, el control ambiental, la senyalitzacié i informacid, la gestié de les
velocitats o la gestio de carrils per al transport public i la bicicleta o els sistemes de prioritat semaforica
en I'ambit urba, entre d’altres, seran d’especial interées. Per aix0 es requereix un nou sistema integrat de
monitoratge, que serveixi per coneixer el funcionament de la xarxa aixi com per optimitzar-la.

L'’AMB promoura taules de treball amb les diferents administracions titulars o competents actualment
sobre la XVBM, amb I'objectiu de cercar acords o consensos per aconseguir un nou model de governanga
sobre aquesta xarxa que afavoreixi I'assoliment dels objectius descrits.

La XVMB es presenta com una xarxa dinamica, que pot adaptar-se a necessitats diferents, possibles
transformacions urbanes i, sobretot, a les noves determinacions que es derivin en el PDU. De fet, aquest
instrument de planejament preveu un canvi de prioritats situant a la persona i al territori primer, creant
una estructura urbana que aposti per la cohesié urbana de la metropolis, I’'habitabilitat i per una ciutat
més saludable. Tot aix0 implica que les vies de la metropolis hauran d’anar superant progressivament la
logica de la mobilitat motoritzada privada i que, al mateix temps, es vinculin amb els usos i les activitats
del territori. L’avang del PDU, en aquest sentit, ja planteja un esquema jerarquic viari metropolita, basat
en carrers i avingudes, corredors, connectors, camins i cruilles metropolitanes.

AN

— Xarxa estructurant =G

— Xarxa secundaria c»*": a
7 0 2,5 5 km
Xarxa local &)

Mapa 5. Proposta inicial de la Xarxa Viaria Basica Metropolitana (Mapa 2 de I’Annex 3. Documentacié grafica)
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Si bé en termes generals aquesta xarxa presenta una bona
cobertura territorial, és cert que existeixen mancances pel que
fa a la connexid o articulacions entre les vies d’alta capacitat i
P MESURA 5.

Millorar  la
la xarxa local. Es donen, també, alguns problemes de mallat

connectivitat de la xarxa viaria

entre algunes vies o territoris. Per tot aixo, es fa necessari la

concrecié d’accions de millora de les infraestructures viaries

per a millorar la funcionalitat de la XVBM. S’inclou, per tant, un conjunt d’actuacions que es consideren
prioritaries i que -per I'estat dels projectes previs- poden ser finalitzades a curt termini (6 anys), pero
també s’inclou una visio més estrategica prioritzant aquelles infraestructures que I’AMB voldria en un
horitzé més a llarg termini. En algunes d’elles, I’AMB planteja modificacions respecte als projectes previs

duts a terme per les administracions titulars.

-=- Xarxa viaria actual

Execucié a 6 anys
o Connexid Ronda Litoral i C-32 a Sant Boi de Llobregat

Q Variant de Vallirana a la B-24 (execucid en estat avangat) @N 0 2,5 5 km
@© Connexié entre I'A-2 i 'AP-7 al Papiol

o Quart Cinturd a la B-40. Olesa de Montserrat - Viladecavalls Variant de la Palma de Cervellé

© Calgades laterals de la C-31 a Badalona Prolongaci6 B-24 i connexié amb I'AP-2/B-23 a Molins de Rei

@ Vial Port-Aeroport (ronda sud del Prat de Llobregat) Ampliacié del pont entre Sant Viceng dels Horts i Sant Feliu de Llobregat/Molins de Rei

o Ampliacié de la Ronda Litoral entre el carrer 3 i el Morrot. Ronda sud de Sant Cugat del Vallgs
Connexié urbana entre els dos costats de Montjuic

© Willora de lenllag de la B-23 amb la Ronda Litoral i 'A-2 Transformacié de la C-17 i connexié amb la C-58 a Montcada i Reixac

Ronda de Ripollet
Mapa 6. Infraestructures viaries per a millorar la connectivitat (Mapa 3 de I’Annex 3. Documentacié grafica)

D’entre les obres prioritzades en un horitzé a 6 anys, hi ha totes aquelles que el Ministerio de Fomento
s’ha anat comprometent a executar en un curt termini: Variant de Vallirana (que es troba en estat
avancat), Quart cinturd a la B-40, connexidé Ronda Litoral i C-32 a Sant Boi de Llobregat, connexid entre
I’A-2 i I’AP-7 al Papiol i ampliacio de la Ronda Litoral entre el carrer 3 i el Morrot. En aquesta ultima, 'AMB
defensa una actuacio que doti de major permeabilitat entre els dos costats de Montjuic, amb nous vials
pel transit local i infraestructura per a la mobilitat activa, en comptes d’ampliar la capacitat de la mateixa
Ronda. També s’inclou I'execucio de les calcades laterals de la C-31 a Badalona, impulsat per la Generalitat
de Catalunya, la connexié entre el Port i I’Aeroport i la millora necessaria de I'enllag entre la B-23 i la
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Ronda Litoral/A-2. A llarg termini, les actuacions proposades es concentren a la segona corona
metropolitana, i van encaminades a disminuir el transit dels centres urbans (variant de la Palma de
Cervelld, ronda de Sant Cugat del Vallés o Ronda de Ripollet), aixi com millorar la connectivitat amb les
vies d’alta capacitat (connexi6 de la C-17 amb la C-58, connexio de la B-24 amb I’AP-2/B-23 i connexid BV-
2002 amb I'A-2 i la B-23).

Aquestes infraestructures viaries, juntament amb la resta d’actuacions infraestructurals, apareixen en un
darrer apartat d’aquest Eix estratégic on s’ordenen en funcié de la seva prioritat (“Infraestructures de
mobilitat prioritaries per a ’AMB”). A més, aquelles que impliquen una integracio urbana s’han considerat
a la MESURA 11 (Desenvolupar projectes d’integracio urbana i de permeabilitat pel vianant), ja que els
principals beneficiats de les actuacions seran els vianants, perd en canvi, la capacitat de les vies es
mantindra practicament igual.

Imatge 8. L’entrada a Barcelona pel Besos. Font: IERMB
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La xarxa viaria metropolitana, com s’ha dit, ha d’integrar millor
la resta de mitjans de transport. En particular, és necessari que

I’espai viari s’adapti a les necessitats del pas del transport public MESURA 6. Xarxa  viaria

de superficie per tal de millorar-ne la seva fiabilitat i rapidesa. N , ,
prioritaria per a I'autobus

En I'escenari del Pla, a curt termini, es defineix una xarxa de

corredors prioritaris amb calgada reservada, per on circulara

I’'autobus. Aquesta xarxa s’ha definit tenint en compte els trams

viaris per on circula la Xarxa de Bus Metropolita d’Altes Prestacions (vegeu MESURA 42), els trams viaris
amb més expedicions i la xarxa de carrils bus proposada en el PDI. A més, s’han considerat trams
necessaris per a tancar els recorreguts viaris per tal de formar una xarxa continua per aquells carrers
definits com a xarxa basica secundaria i xarxa basica local.

Aquelles plataformes reservades per a I'autobus que es consideren prioritaries dins del periode del Pla
(2018-2024), després d’haver-ho consensuat amb els municipis sén: el carril Bus-VAO a la B-23 (Molins de
Rei—av. Diagonal), el carril Bus-VAO a la C-31 (Barcelona — Montgat), el carril bus ala C-31ci C-31, de Sant
Boi de Llobregat a la Gran Via, i el carril bus a la C-245 entre Castelldefels i Cornella de Llobregat en el
marc del projecte de remodelacié d’aquesta avinguda.

Més a llarg termini i quan s’hagi fet efectiu el traspas dels serveis de transport urba al conjunt de I'ambit
de I'’AMB, sera necessaria la definicié d’una xarxa viaria prioritaria per a I'autobus al conjunt de |'area
metropolitana. Al mateix temps, haura de donar resposta a les determinacions i transformacions de la
XVMB en la mesura que es vagi adaptant a les transformacions urbanes i determinacions del futur PDU.

Les plataformes reservades per a I'autobus prioritaries (2018-2024), juntament amb la resta d’actuacions
infraestructurals, apareixen en un darrer apartat d’aquest Eix estrategic on s’ordenen en funcio de la seva
prioritat (“Infraestructures de mobilitat prioritaries per a I’AMB”).
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R ) Carril bus a la C-245 entre /’f \
/) castelldefels | Cornella de Liobregat £ e e e i
(Barcelon\avl Montgat)

\ o P %
Carril bus a la C-31c | C-31)de
Boi de Llobregat a la Gran Via

-- Plataformes reservades per a I'autobus existent

Trams amb necessitat d’estudiar la viabilitat
d’una plataforma reservada per a l'autobus \

- Plataformes reservades per a I'autobus per tancar recorreguts

-—-- Plataformes reservades per a 'autobus prioritaries (2019-2024)

Mapa 7. Xarxa viaria metropolitana prioritaria per a I'autobus (Mapa 4 de I’Annex 3. Documentacid grafica)
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La mobilitat activa, aquella realitzada caminant, en bicicleta o vehicles de mobilitat personal, és la que
millor defineix el model de mobilitat futur per a I'area metropolitana: és saludable, és sostenible i és
equitativa. Es un dels eixos fonamentals del PMMU i per aquest motiu es presenten un conjunt de mesures
que milloraran aquests desplagaments en termes de seguretat, rapidesa o accessibilitat, a través d’una
xarxa metropolitana pedalable impulsada per 'AMB i serveis associats, i una millora dels itineraris
interurbans dels desplagaments a peu.

Es important considerar I'impuls de la permeabilitat del territori metropolita en modes actius, en el marc
d’un context més ampli, és a dir, més enlla del concepte de desplagament. Per una banda, la possibilitat
de poder desenvolupar activitats de lleure o I'exercici a I'aire lliure fomenta la salut entre la poblacié. Per
altra banda, s’impulsen les politiques relacionades amb la infraestructura verda i de la promocié de la
biodiversitat. La preservacio de la matriu ambiental significa actuar en tot el territori, tant en espais
urbans, naturals, espontanis o artificials, de manera que el condicionament de la xarxa de camins i pistes,
la naturalitzacid de la ciutat i la supressio de barreres generades per infraestructures, esdevé una mesura
estretament relacionada amb aquesta linia estrategica.

El PMMU promoura I'impuls de la xarxa metropolitana per a

bicicletes (Bicivia), oferint no Unicament una xarxa urbana de
( ) MESURA 7. Estendre la xarxa

qualitat, sind un conjunt d’itineraris interurbans que vertebren . o
metropolitana per a bicicletes

el territori i connecten els diferents nuclis urbans i poligons (Bicivia)
icivia

d’activitat economica. Fins a I'lany 2024 es preveu executar 55

km nous de xarxa, repartits per tot el territori metropolita.

A\
f' = o~ ~f
& S
£ ST

Bicivia executada o en estat avangat d’execucié e

—--Fase |. Projectes prioritaris de la Bicivia per executar al periode 2019»202@ @
Fase Il. Bicivia pendent d’executar

Mapa 8. Estat de la xarxa Bicivia (Mapa 5 de I’Annex 3. Documentacid grafica)

71



PMMU 2019-2024
/> AMBTZIID

Proposta del pla

Mentrestant, i a 'espera de la complecié de la Bicivia, per a

mantenir latent I'impuls recent de la bicicleta i seguir captant MESURA 8. Identificar i

nous usuaris, '’AMB identificara i senyalitzara prioritariament . ” .
senyalitzar els itineraris

uns itineraris pedalables practicables i directes en aquells

pedalables
entorns amb major demanda potencial de ciclistes.

-=~ Bicivia executada per senyalitzar prioritariament

-~ Resta d’itineraris pedalables per senyalitzar prioritariament

Imatge 9. Per impulsar la bicicleta, temporalment, i fins el desplegament de tota la Bicivia, el PMMU proposa senyalitzar aquells
itineraris pedalables més estrategics : IERMB
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En paral-lel, se seguira estenent la xarxa metropolitana

d’aparcaments Bicibox en aquells municipis on encara no hi és

present (principalment al sector del Besos i de I’Ordal), aixi com MESURA 9. Estendre la xarxa
augmentar la seva capacitat en aquelles estacions amb major d’aparcaments del Bicibox
demanda o buscar noves ubicacions en futures centralitats

urbanes. A llarg termini, caldra tenir una visid estrategica, i

convertir els moduls Bicibox de les estacions ferroviaries més concorregudes per aparcaments segurs de

gran capacitat (MESURA 17), aprofitant la tecnologia i el sistema semblant al Bicibox.

~ Xarxa Bicivia

* Moduls Bicibox existents
* Moduls Bicibox proposats

Modul Bicibox temporal fins a la inauguracio
d’un aparcament de bicicletes segur de gran capacitat

@N 0 25 5km

Imatge 10. A |'estacio de Renfe de Viladecans hi ha 42 places d’aparcament segures per a bicicleta en Bicibox. Font: IERMB
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A banda de la infraestructura i instal-lacions planificades, 'AMB
ha comencat a implantar |'e-bicibox, la nova bicicleta eléctrica

publica metropolitana, un sistema de mobilitat amb vehicles MESURA 10. Estendre Ia
d’Us compartit (bikesharing), de titularitat publica, al conjunt de bicicleta publica metropolitana
I'area metropolitana de Barcelona. El febrer de 2019 s’ha (e-bicibox)

inaugurat el servei a 12 municipis del Baix Llobregat i Sant Cugat

del Vallés, i una vegada coneguts els resultats obtinguts i les

noves necessitats es completara les prestacions del sistema al conjunt del territori metropolita. L'AMB
promoura la compatibilitat tecnologica de I'e-Bicibox en la T-mobilitat, permetent que els usuaris del
transport public puguin fer servir aquest servei amb el mateix titol de transport public, facilitant la
comoditat del desplagament.

Pel que fa a la mobilitat a peu, el PMMU contempla I'impuls de

MESURA 11. Implantar projectes
d’integracio urbana, de

projectes que permetin millorar la permeabilitat i continuitat de
la mobilitat dels vianants. Les actuacions se centren en entorns

on la morfologia esta molt condicionada per la presencia de permeabilitat i de connectivitat

grans infraestructures viaries i ferroviaries que trenquen la pel vianant

trama urbana i el paisatge, fet que dificulta i impedeix un gran

nombre de desplagaments a peu. Es vol facilitar itineraris segurs, continus, comodes, directes i accessibles
entre els diferents assentaments urbans i punts de generacié o atraccié de viatges. La mesura ha de
millorar I'experiéncia del vianant en els seus desplacaments quotidians i valoritzar els entorns periferics i

interurbans fent-los més atractius i inclusius per a la mobilitat activa.

D’una banda, es vol donar especial rellevancia a I'execucid dels projectes d’integracié urbana de la B-23,
de la C-31 a Badalona, del nus del Vallés a Cerdanyola i Barbera, de la C-58 a Cerdanyola i Ripollet, de
I’Autovia de Castelldefels (C-31), de la C-245 entre Castelldefels i Cornella de Llobregat i de les rodalies
entre Sant Adria de Besos, Badalona i Montgat. Aquests projectes, juntament amb la resta d’actuacions
infraestructurals, apareixen en un darrer apartat d’aquest Eix estrategic on s’ordenen en funcio de la seva
prioritat (“Infraestructures de mobilitat prioritaries per a ’AMB”). Per altra banda, es recullen millores de
permeabilitat del vianant derivat del soterrament de diferents trams de les vies de Rodalies a I'Hospitalet
de Llobregat, a Sant Feliu de Llobregat i a Montcada i Reixac, aixi com les millores per a la transformacié
urbana al voltant de I'estacidé de la Sagrera. Finalment, també s’han considerat algunes actuacions de
connectivitat per al vianant que els municipis reclamen i proposen en els seus PMUS i caldra actualitzar-
ho amb noves necessitats que demanin els Ajuntaments. Algunes d’aquestes connexions haurien
d’aprofitar el tracat de la Bicivia.

Més a llarg termini, aquesta dimensié metropolitana de la permeabilitat del vianant, haura d’anar de la
ma dels estudis que concretin la definicié d’usos i funcions de la XVMB i de les determinacions del futur
PDU sobre aquesta qliestié. Es a dir, I’establiment dels mitjans de transport prioritaris, les compatibilitats
entre ells o els criteris basics de disseny i de qualitat urbana, entre les diferents categories de la XVBM,
permetra integrar millor el vianant en el conjunt del territori metropolita.
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Actuacions proposades d’integracié urbanz
() Integraci6 urbana de la B-23
) Integraci6 urbana de la C-31 a Badalona
() Integraci6 urbana del nus del Vallés a Cerdanyola i Barbera
() Integraci6 urbana de la C-58 a Cerdanyola del Vallés i Ripollet
) Integraci6 urbana de l'autovia de Castelldefels (C-31)

() Remodelacié de la C-245 entre Castelldefels i Cornella de Llobregat
) Integraci6 urbana de Rodalies entre Sant Adria de Besos, Badalona i Montgat

Actuacions proposades de permeabilitat del vianant

0 Soterrament de Rodalies a I'Hospitalet de Llobregat

© Soterrament de Rodalies a Sant Feliu de Llobregat

€D Transformaci6 dels entorns de I'estacié de la Sagrera

@ Soterrament de Rodalies a Montcada i Reixac

@ Soterrament de la Granvia entre Miguel Herndndez i el riu Llobregat

Actuacions proposades de connectivitat per al vianant

@ Connexié urbana entre els dos costats de Montjuic

€@ Front de Ronda

€ Gava centre - La Sentiu i Ca n’Espinés

@ Cervell6 centre - Poligon Sector Gab

@) La Palma de Cervell6 centre - Can Vidal i Can Mascaré
€ Badia del Vallés - Cerdanyola del Valles

@ Accessos poligon industrial Centre de Viladecans

€D El Prat de Llobregat centre - Poligons industrials Mas Blau | i Il
@ Ripollet - Cerdanyola del Vallés

@ Poligon Sant Salvatella - Santiga - Barbera del Valles

€® Connexions centre Sant Cugat del Vallés amb la periferia

@ Viladecans - Camps Blancs
€ Sant Boi de Llobregat - Santa Coloma de Cervelld

@ Can Negre - Sant Andreu de la Barca centre

€ Sant Viceng dels Horts - Estacié intermodal Quatre Camins
@ Molins de Rei - Poligon industrial sud - Les Argiles

@ Sant Boi de Llobregat - El Prat de Llobregat

@ Aeroport T2 - Poligon Industrial Pratenc

@ L’Hospitalet de Llobregat - Zona Franca

@ Castellbisbal - Estacié de Renfe de Castellbisbal

A ions p des de per al vianant (aprofitant tracat Bicivia)
@ Can Garriga - Aeroport Barcelona-El Prat Josep Tarradellas

@ Estacio de Rodalies de Viladecans - Poligon Mas Blau | i Il
€ Sant Climent de Llobregat - Viladecans

€ Sant Climent de Llobregat - Sant Boi de Llobregat

Q Sant Viceng dels Horts - Sant Boi de Llobregat

€ €I Papiol - Sant Cugat del Vallés/Rubi

€ Can Ruti - Badalona

@ Corbera de Dalt - "Amunt

@ Corbera de Llobregat - Sant Andreu de la Barca

@ Quatre Camins - Molins de Rei

@ Palleja - El Papiol

Mapa 11. Proposta inicial d’actuacions d’integracié urbana, de permeabilitat i continuitat del vianant (Mapa 10 de I’Annex 3.

Documentacio grafica)
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El PMMU també contempla proporcionar espais publics verds,

millorar I'espai publici les instal-lacions de suport per al vianant,
MESURA 12. Dignificar els espais

de vora urbana com a punt

aixi com, per al desenvolupament de les activitats d’oci i lleure a
I'aire lliure, a través del disseny i I'impuls d’actuacions que
potenciin i millorin el patrimoni verd existent i central de la mobilitat de lleure
desenvolupament de noves actuacions que cerquin I’encaix de

la natura dins de la ciutat. Incrementar les zones verdes i interconnexions entre municipis mitjangant
anelles verdes, corredors verds, antics itineraris en desus, sén entre altres, mesures a tenir en compte.
L’AMB vol promoure aquests entorns i itineraris com a saludables, on el ciutada, a més de gaudir dels

beneficis de la natura, pugui realitzar activitats de lleure i esport.

Imatge 11. El riu Sec, a Cerdanyola del Vallés, és un espai verd que convida a passejar. Font: IERMB

Imatge 12. Carril bici que combina I’arbrat i ’horta al seu costat dret amb la calgada, Ripollet. Font IERMB
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L'aposta del PMMU en termes d’infraestructures de transport és la inclusié d’inversions que millorin la
xarxa de transport public, permetent guanyar nous usuaris aixi com millorar la qualitat dels viatges dels
ciutadans que ja ho fan. El reforg d’aquesta xarxa, que passa per (1) potenciar els intercanviadors, (2)
realitzar les actuacions de manteniment de la xarxa ferroviaria de rodalia i del metro per augmentar-ne la
capacitat; (3) millorar el temps de viatge, la fiabilitat i el confort dels usuaris; (4) ampliar la cobertura amb
el perllongament d’algunes linies existents; o (5) millorar I'oferta actual i la connectivitat de la xarxa de
tramvia, ha de garantir una millora de la competitivitat del transport public respecte el vehicle privat.

Quant a les infraestructures ferroviaries, un dels grans reptes a I'area metropolitana és la millora de la
xarxa de Rodalies operada per Renfe. Aquesta xarxa no ha crescut gairebé en els darrers vint anys, llevat
d’algunes noves estacions en linies existents o I'adaptacié de la linia Papiol-Mollet per a servei de viatgers.
Presenta, en conseqiiéncia, un conjunt de mancances importants com la saturacid dels tunels urbans de
Barcelona, I’existencia d’alguns trams en via Unica, la manca d’inversié en telecomunicacions i
senyalitzacid, la insuficient cobertura de la xarxa en alguns ambits metropolitans i algunes estacions que
falten per adaptar a PMR. El grau d’execucié del “Pla d’infraestructures ferroviaries de rodalies de
Barcelona 2008-2015”, ha estat inferior al 20%, i encara hi ha moltes actuacions pendents d’executar que
son essencials per al bon funcionament de la xarxa.

Com una actuacié de caracter estrategic per tal d’ampliar la capacitat, es fa clarament necessaria la
reordenacio de les vies de Rodalies, al seu pas per Barcelona, per un sistema 4+4, deixant 4 per al tunel
de Passeig de Gracia i 4 per al tunel de Plaga Catalunya. Aquesta reordenacié que reequilibra els serveis i
la demanda dels dos tlunels de Rodalies de Barcelona, requereix I'execucié immediata de diverses
actuacions recollides en el Pla de Rodalies.

Aquestes infraestructures de transport public, juntament amb la resta d’actuacions infraestructurals,
apareixen en un darrer apartat d’aquest Eix estratégic on s’ordenen en funcié de la seva prioritat
(“Infraestructures de mobilitat prioritaries per a I’AMB”).

L T ~ e

| af i

—

Imatge 13. El tramvia metropolita té un gran potencial de creixement. Font: IERMB
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Les infraestructures ferroviaries a I'area metropolitana de
Barcelona sén clau per facilitar els grans volums de

desplacaments que se’n realitzen diariament. Per aixo és MESURA 13. Ampliar i millorar
imprescindible que totes les administracions treballin a I'unison les infraestructures ferroviaries
per prioritzar la seva execucié. L'AMB treballara per portar a pel transport de passatgers

terme la seva execucid en els terminis més breus possibles,
atenent la prioritzacio establerta.

Aguestes actuacions es complementen amb les mesures de I'Eix C sobre el manteniment de les xarxes
ferroviaries encaminades a la modernitzacié de la infraestructura i de les instal-lacions (MESURES 50 51).

i enfocades a garantir I'accessibilitat de les estacions ferroviaries (MESURA 53).

== Xarxa ferroviaria actual

Execuci6 a 6 anys
@ L10. Ramal de la Zona Franca

Q Soterrament de Rodalies a Sant Feliu de Llobregat

@© Soterrament de Rodalies a Montcada i Reixac

© Connexié entre el Trambaix i el Trambesos 2,5 5 km
© Accés de Rodalies a 'Aeroport

@ Nova linia de Rodalies Castelldefels-Cornella-Zona Universitaria Redaccié de projectes a 6 anys i possible inici d’obres

6 Prolongacio L3 de Zona Universitaria a Hospital Broggi (1a fase) [20) Prolongacié L3 d’Hospital Broggi a Sant Feliu de Llobregat (2a fase)

° Nova linia circular RO de Rodalies Renfe @ Ampliacié Rodalies Zona Universitaria - Av. Diagonal - 22@

QTﬁneI Montcada + Vallés Exprés (Terrassa-Sabadell-Barcelona-Aeroport) @ Prolongacid L2 de Sant Antoni a Parc Logistic

€ Prolongacié L1 de Fondo a Badalona Centre @ variant FGC a Sant Boi de Llobregat

QAccés sud Rodalies: Soterrament R2 a I'Hospitalet

@Acces nord Rodalies: Salt de moltd i ramal d'Aiglies "y Prolongacid L1 d’Hospital de Bellvitge a El Prat de Llobregat

@ LO/L10;Tram'cetiral Zona Universitaria - La Sagrera 5 Doble via R3 de Rodalies entre Montcada i Reixac i La Garriga

Prol i0 L4 de La P S > g ia 5 3
@ LOIONEACHD AR LG 4 Integracio urbana de Rodalies entre Sant Adria de Besos, Badalona i Montgat

@ Trambaix entre Sant Just Desvern i Esplugues de Llobregat per Laurea Mird Sistema de transport public d'alta capacitat a PHospital de Can Ruti
€ Prolongacié del Trambesos fins a Badalona Centre

QTrambaix fins al centre de Sant Feliu de Llobregat

@Tramvall'es Montcada i Reixac - Ripollet - Cerdanyola del Vallés - UAB

@ Prolongacio L8 de Plaga Espanya a Gracia

Mapa 12. Ampliacié i millora d’infraestructures ferroviaries pel transport de passatgers (Mapa 11 de I’Annex 3. Documentacio

grafica)
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En I'ambit metropolita la multimodalitat és molt modesta i s’"ha mantingut bastant constant en els darrers
anys (al voltant de I'11%, segons 'EMEF 2017), fet que posa de manifest la necessitat de millorar les
connexions entre diferents mitjans de transport public, i entre el transport public amb la mobilitat activa
i el transport privat. En aquest sentit, un dels principals factors que penalitza I'usuari del transport public
és el temps d’espera i d’intercanvi.

L’AMB vol impulsar un sistema metropolita de nodes d’intercanvi modal que potencii I'efecte xarxa entre
els serveis de transport public i, també, entre diferents modes de transport, contribuint a fer més eficag
els sistemes de transport i promoure el traspas modal. En particular, es vol impulsar la millora dels
intercanviadors de transport public (tant ferroviaris com d’autobus) i la creacid d’un sistema metropolita
d’aparcaments d’intercanvi. De manera transversal, es promouran nous aparcaments de bicicleta de gran
capacitat en algunes estacions ferroviaries. Es vol també, que aquests punts d’intercanvi, esdevinguin
progressivament punts centrals de I'espai public urba, generant espais atractius i de qualitat que
afavoreixin la trobada i la convivéncia entre la ciutadania.

En aquest ambit és clau definir una visié a llarg termini per tal d’establir els nodes estructurants del
sistema de mobilitat metropolita. Aquests haurien de contemplar els grans intercanviadors de transport
public, les principals estacions ferroviaries i d’autobusos, aixi com els grans aparcaments d’intercanvi o
d’enllag. Aquesta visid estrategica ha d’anar de la ma de les previsions de transformacions urbanes i de la
definicid de les noves centralitats en el marc dels treballs del PDU, les quals podran condicionar la
localitzacid, prioritzacié o redimensionament dels nodes d’intercanvi modal i aparcaments d’intercanvi.

A més a més, en relacio als aparcaments d’intercanvi, sera necessari I’extensid dels mateixos a I'ambit de
la regio metropolitana de Barcelona tal i com ja ho preveu el PDI 2011-2018 i al pdM 2013-2018. Cal tenir
present que diariament accedeixen I'ambit central metropolita uns 670.000 desplacaments en vehicle
privat des de la resta de regid metropolitana, de manera que és clau la localitzacié d’aparcaments
d’intercanvi fora de I’ambit metropolita. Es urgent 'establiment d’un dialeg entre FAMB i I’ATM per poder
ampliar i vincular 'oferta actual de I'aparcament en estacions i parades de transport public. El limit
funcional de mobilitat supera les dinamiques que es donen dins els municipis pertanyents a I’AMB fent,
per tant, necessari, aquest enfocament regional.

Tenint present que els ritmes del planejament urbanistic (PDU) i de planificacié de les infraestructures
d’abast regional (PDI) superen I'escenari temporal del Pla, es plantegen diverses actuacions prioritaries

per ser executades en I'escenari temporal del Pla (6 anys), sense oblidar una visié a mitja i a llarg termini.

Imatge 14. A |'estacio de Renfe de Barbera del Vallés hi ha un aparcament de 175 places que no prioritza I’estacionament del

usuaris del servei de Rodalies i també és utilitzat pels veins. Font: IERMB
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Pel que fa als intercanviadors de transport public, es recullen les
millores en intercanviadors en els quals hi arriben més d’una MESURA 14. Completar i
xarxa ferroviaria (metro, FGC, Rodalies Renfe o Tramvia) o bé,

. . . . millorar la xarxa
més d’una linia de la mateixa xarxa de Rodalies Renfe o FGC. Les

d’intercanviadors de transport
actuacions a executar a 6 anys se centren en les estacions
ferroviaries d’Ernest Lluch, Plaga Catalunya, La Sagrera-TAV,
Sants, Torrassa, Volpelleres, Hospital General-Rubi i Riu Sec,
pero també a noves terminals d’autobusos (Diagonal Oest, plaga Espanya, remodelacié d’altres terminals
d’autobusos a Barcelona i terminal d’autobusos a I'hospital de Can Ruti). Aquests intercanviadors,
juntament amb la resta d’actuacions infraestructurals, apareixen en un darrer apartat d’aquest Eix
estrategic on s’ordenen en funcidé de la seva prioritat (“Infraestructures de mobilitat prioritaries per a
I’AMB”). També s’ha considerat com a nous intercanviadors aquells que es generaran amb la posada en

servei de noves infraestructures ferroviaries explicades en la MESURA 13.

public

Xarxa ferroviaria existent
Xarxa ferroviaria en escenari 6 anys
=== Xarxa ferroviaria en escenari 12 anys
® |ntercanviador de transport public existent

Intercanviadors de nova creacié o millores en existent a 6 anys
@ Ernest Liuch (execucid en estat avangat)

Q Millora de l'intercanviador de Placa Catalunya @ Sant Boi

o Noves estacions de la Sagrera i Sant Andreu Comtal @ Cornella

o Diagonal Oest / Zona Universitaria @ Esplugues

e Integracio i millora de I'estacio de Sants 6 Badalona

© La Torrassa @ Sarria

@ Volpelleres - Sant Cugat del Valles @ Sant Feliu de Llobregat
e Hospital General - Rubi @ Cerdanyola Universitat
© Riu Sec @ universitat Autonoma
@ Terminal d’autobusos a placa Espanya @ Cerdanyola del Vallés

Q Remodelacio de terminals d’autobusos a Barcelona* .
@ Montcada Ripollet

@ Millora de I'accés i terminal d’autobusos a I'hospital de Can Ruti . -
@ Hospital Clinic

@ Intercanviador virtual en superficie a Cornella

€ Francesc Macia
Altres intercanviadors a 6 anys vinculats a noves infraestructures ferroviaries 0 Gracia
@ Ciutat de la Justicia - lldefons Cerda
@ Intercanviador virtual a Diagonal amb el tramvia o Sant Joan Despi
@ Intercanviador virtual a Verdaguer amb el tramvia O Consell Comarcal
Q Intercanviador virtual a Monumental amb el tramvia o £l Prat de Llobregat

@ Castelldefels v .
* Actuaci6 no grafiada en aquest mapa

Mapa 13. Complecié i millora d’intercanviadors de transport public (Mapa 12 de I’Annex 3. Documentacié grafica)
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Sovint els usuaris desconeixen que existeix una possibilitat
accessible entre l'autobus i el ferrocarril. En conseqliéncia, MESURA 15. Pla
s’estableixen mesures per tal de potenciar i fomentar n . ,

P P d’intercanviadors d’autobus
I'intercanvi modal en superficie entre els modes ferroviaris, la

metropolita

xarxa exprés.cat, la Nova Xarxa de Bus barcelonina i la Xarxa de

Bus Metropolita d’Altes Prestacions i les parades de més

demanda. S’han analitzat els punts d’intercanvi metropolitans i s’han definit tres tipus d’intervencions a
executar: creacio de 5 Punts Bus, millora de 9 intercanviadors amb necessitats d’acostar els serveis i la

senyalitzacid i, finalment millora de la senyalitzacio en relacio als serveis i les linies a 62 intercanviadors.
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[
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Moli Nou
Sant Boi ./de Llobregat ‘L
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de Llobregat 1 Despi .\
Sant Boi - '_; < / Montcada
Placaxd.‘Europa e i Reixac
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Espanya / N e [
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Xarxa de Bus Metropolita d’Altes Prestacions
O Parada d’autobus de major demanda

Intercanviador amb millora de la senyalitzacié \
= r
@ Intercanviador amb millora de senyalitzaci i accions puntuals o—
_ gl b @“ 0 25 Skm
@ Intercanviador amb proposta de creacié d’un Punt Bus

Mapa 14. Pla d’intercanviadors d’autobus metropolita (Mapa 13 de I’Annex 3. Documentacio grafica)
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Per la seva banda, I’AMB promoura els aparcaments d’enllag a les estacions ferroviaries. Aquests poden
fer més accessible el transport public fora del nucli continu urba (o de I'ambit urba més proper a I'estacid)
i afavorir el canvi modal particularment en els desplagaments de caracter interurba i descarregar els trams
més saturats de la xarxa viaria metropolitana. Cal tenir en compte que el vehicle privat predomina en les
connexions interurbanes a I'area metropolitana (45% a Barcelona i el 61% a la resta de municipis
metropolitans). Es vol també, que aquests aparcaments d’intercanvi, puguin esdevenir espais
d’oportunitat, a partir de la introduccio de serveis complementaris de mobilitat (per exemple, I'entrega
de paqueteria de compres per internet).

El Pla planteja actuacions amb caracter prioritari en aquest

ambit i, per tant, amb visié a curt termini. Des de I'’AMB MESURA 16. Sistema

s’estendra el model de gestié dels aparcaments implantats , . .
d’aparcaments d’intercanvi

recentment a Castelldefels, Consell Comarcal (Sant Just .
_ J ) metropolitans (P+R)

Desvern) i Sant Joan Despi (Aparcaments d'Intercanvi

Metropolitans P+R) a la resta d’estacions de la xarxa de Rodalies

i de FGC de I'ambit metropolita, i en algunes parades del Trambaix. Es tracta d’una implantacid
relativament senzilla i rapida que es basa en la disposicié de places d’aparcament gratuites per als usuaris
del transport public. Es gestiona a través d'una aplicacié mobil, en que I'usuari registra les seves dades i
el titol de transport public adquirit. A més, de vincular les places de les estacions (se’n prioritzen unes fins

el 2022), també es preveu I'establiment d’'un minim de places aixi com altres millores de condicionament.
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Mapa 15. Proposta d’aparcaments d’intercanvi de gestio AMB (Mapa 14 de I’Annex 3. Documentacio grafica)
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L'aposta per la intermodalitat transport public i bicicleta queda

plasmada en el futur pla d’aparcaments de bicicleta de gran

capacitat en aquelles estacions ferroviaries de major demanda. MESURA 17. Pla d’aparcaments
Algunes d’elles actualment ja disposen de fins a 3 moduls de bicicleta de gran capacitat en
Bicibox, i aquests se substituiran per aparcaments segurs de estacions ferroviaries

gran capacitat, que faran servir la mateixa tecnologia que el

sistema Bicibox. S’estendra el model iniciat a I'estacié de tren de

Gava, on s’instal:lara un nou sistema modular d’aparcament de bicicletes amb capacitat per a 100 places
aproximadament.
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® Escenaria 6 anys e X ) I Sants-Estacid .
ferroviaries (Metro, Rodalies Renfe i FGC) 7 0 2,5 5 km
© Escenari a 12 anys O

Mapa 16. Proposta d’aparcaments segurs de bicicleta de gran capacitat en estacions ferroviaries (Mapa 15 de I’Annex 3.

Documentacié grafica)
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El rapid creixement i impuls del sector logistic i de les mercaderies en aquests anys, ha posat de manifest
algunes mancances en les infraestructures del sistema logistic metropolita. El ritme de planificacid i
execucid d’infraestructures ha estat inferior al creixement del moviment de mercaderies, donant lloc a
congestio i efectes mediambientals negatius en bona part del territori. Es donen, en conseqiiéncia,
significatius problemes d’accessibilitat en importants nodes logistics metropolitans i en els principals
centres industrials, particularment de la zona del delta del Liobregat. Els accessos al port no sén adequats
al seu creixement, i les actuals terminals ferroviaries no tenen capacitat suficient. Al mateix temps, I'espai
i les condicions d’aparcament de camions sén clarament insuficients a les necessitats actuals, fet que
implica interferéncies amb altres activitats i usos.

El PMMU recull per tot aix0, una prioritzacid de les infraestructures que poden donar resposta algunes
d’aquestes problematiques. En particular, es volen resoldre els significatius problemes d’accessibilitat que
es donen al Port de Barcelona i regular la circulacio dels vehicles de mercaderies a la xarxa viaria per tal
de distribuir els fluxos de mercaderies de forma equilibrada i coherent amb la resta d’activitats que es
desenvolupen al territori. També es recullen mesures per tal d’'impulsar 'ampliacié i la regulacié d’espais

d’aparcament de vehicles pesants.

Imatge 14. A la ciutat de Barcelona, la circulacié dels vehicles de mercaderies esta restringit en funcié de la MMA i la longitud dels
vehicles. Font: IERMB

De manera concreta, en el marc del Pla es prioritzen

infraestructures ferroviaries i viaries lligades a millorar les
8 MESURA 18. Noves

connexions amb el Port de Barcelona, el principal pol generador ) .
infraestructures viaries i

de mercaderies. Amb la consolidacio dels ports secs situats més .
R ) . ferroviaries pel transport de
enlla de Catalunya i que estan vinculats al Port de Barcelona )
. o . . mercaderies
(terminals maritimes interiors de Saragossa, Toulouse o Lyon) o
I’'acabada d’inaugurar Terminal de Contenidors de Miranda, és
imprescindible que les infraestructures ferroviaries facilitin el flux de trens de mercaderies des del Port

de Barcelona.
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Xarxa viaria actual

__Xarxa ferroviaria per a
mercaderies actual

Execuci6 a 6 anys

oAdaptacié del carrer 4 de la Zona Franca a
I'ample UIC per donar accés a 'ampliacié sud del Port

QAccessos ferroviaris i terminals a I'ampliacié sud del Port
eAccés viari al Port de Barcelona pel marge esquerre del Llobregat
Execucio a > 6 anys

) Vial segregat de camions entre Cornella de Liobregat i Castellbisbal

Mapa 17. Noves infraestructures ferroviaries i viaries pel transport de mercaderies (Mapa 16 de I’Annex 3. Documentacié grafica)
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A més a més, s’identificaran i es regularan els itineraris per a
vehicles de mercaderies entre la xarxa basica i els poligons
d’activitat econdmica, naus, comercos, aparcaments o altres MESURA 19. Identificar i regular
punts de destinacié d’aquests vehicles. D’acord amb les arees itineraris per a vehicles de

amb nivell de restriccié especial i el nombre de carrils de la xarxa, mercaderies

i prenent com a referencia I'ordenanca de circulacié de vianants

i de vehicles de I’Ajuntament de Barcelona, el PMMU fa una

proposta inicial de regulacié a la XVBM en funcié de la MMA o la longitud dels vehicles. Aquesta proposta
caldra treballar-la en detall amb els ajuntaments metropolitans i els actors que participen en el transport

de mercaderies

— Vies d’alta capacitat i d’accés als CGM
— Vies urbanes de dos carrils 0 més i altres vies interurbanes

Vies urbanes d’un carril
— Vies veinals i zona 30

Mapa 18. Proposta inicial de jerarquitzacid i restriccid de la xarxa viaria per a mercaderies (Mapa 17 de I’Annex 3. Documentacié

grafica)

Finalment, el PMMU vol donar resposta a una de les necessitats

més sol-licitades pel sector del transport, com és la creacié de .
P P MESURA 20. Regular els espais

nous aparcaments per a vehicles pesants amb uns criteris , .
d’aparcament per a vehicles

minims d’assistéencia i seguretat, mitjangant una primera ;

proposta de possibles ubicacions. Idealment, els aparcaments pesants

de camions de rotacio i pupil-latge s’haurien de considerar com

a equipaments dels poligons industrials i, en aquest sentit, un mecanisme que permetria afavorir el seu
desenvolupament seria que els sols d’equipaments publics dels poligons poguessin ser cedits mitjangant
una concessié o un procés similar a preus molt baixos per dedicar-los a aquests usos. També caldria
establir mecanismes de cooperacié amb agents privats per ampliar els aparcaments en zones de descans,

per exemple, en les arees de servei.
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Com s’ha vist, la Llei 31/2010 de I’Area Metropolitana de Barcelona, atorga a I’AMB majors competéncies
en mateéria d’urbanisme i les amplia pel que fa a la planificacié de la mobilitat.

El nou marc de planejament urbanistic metropolita esdevindra una oportunitat per redefinir el model de
ciutat integrant la diversitat en un projecte comu. El Pla Director Urbanistic Metropolita (PDU), que esta
situat a una escala intermédia entre la planificacié territorial i el planejament local, definira el
desenvolupament de la ciutat metropolitana futura i el conjunt d’eines urbanistiques pertinents per dur-
ho a terme. Aquest pla, que engloba diferents visions i tematiques, tindra uns objectius de Ilarg termini
que els instruments del planejament sectorial ajudaran a assolir.

Per altra banda, la dita Llei recull que ’AMB ha d’aprovar el Pla Metropolita de Mobilitat Urbana (PMMU),
entés com a pla de mobilitat de caracter supramunicipal que haura de permetre superar moltes de les
barreres que actualment tenen els plans de mobilitat urbana d’abast local. De fet, des del nivell regional
de planificacié de la mobilitat i fins al local, el territori metropolita conforma un ambit administratiu amb
relacions de mobilitat molt elevades on no s’ha desenvolupat un instrument de planificacidé especific i
adequat a les seves caracteristiques.

Aguest nou escenari competencial, a més de contribuir en I'aven¢ de noves i millors politiques
metropolites urbanistiques i de mobilitat, obre la porta a vincular millor mobilitat i planificacié urbana.
Com és sabut, son dos conceptes intimament lligats i, per tant, existeixen molts punts d’interseccio entre
els dos instruments de planificacio.

Afortunadament, la redaccié d’aquests dos plans ha coincidit en el temps, i aquesta s’esta coordinant i
dirigint des dels equips tecnics de '’AMB. De fet, es preveu que |'aprovacié del PMMU 2019-2024
coincideixi amb I'aprovacio del document de I’Avang del PDU. Aixi doncs, estem davant d’una oportunitat
Unica d’establir mecanismes de regulacid més transdisciplinars entre el planejament urbanistic i la
planificacié de transports i mobilitat, amb uns objectius comuns: una mobilitat més sostenible, unes
ciutats més saludables amb major qualitat de vida i un Us més eficient dels recursos.

Tanmateix, cal tenir en present que es tracta de dos instruments de regulacié diferents, tant en el seu
objecte d’aplicacid, les mesures o regulacions proposades, com en I'horitzé6 temporal que plantegen.
Simplificant, el PDU té com a objecte la regulacié dels usos del sol a I'area metropolitana i té un horitzé a
llarg termini (tot i que pot ser objecte d’actualitzacions, es treballa amb un horitzé de futur aproximat de
25 anys). Per I'altra banda, el PMMU -com a instrument de caracter estratégic- té com a objecte la gestid
de la mobilitat a I'area metropolitana i el seu horitzd és a curt termini, de 6 anys vista?, configurant-se

21 "horitzé d’aplicacié temporal del PDU és, a priori, de 25 anys aproximadament. Aix0 implica treballar amb unes estimacions
demografiques i analitzar uns models urbans de creixement a molt llarg termini. Concretament, el PDU n’analitza 4: el tendencial (o
del planejament vigent), el de consolidacié dels continus urbans, el d’intensificacié distribuida i el de creixement focalitzat. Aquests
models explorats impliquen la transformacié de les intensitats urbanes a I'area metropolitana i, per tant, tenen uns efectes clars
sobre la mobilitat.

El PMMU té un horitzé a 6 anys i també estudia diversos escenaris futurs. A banda de la diferéncia d’horitz6, el PMMU no analitza
de manera particular diversos models urbans d’implantacio i de creixement urba, sind que principalment avalua els canvis en les
tendeéncies de mobilitat en els propers anys, a partir de I'estimacid dels canvis demografics esperats i de les variacions de demanda
de diferents mitjans de transport segons els canvis macroeconomics esperats.
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com un pla clau per oferir solucions dinamiques i flexibles. Per tant, els escenaris entre els dos plans
analitzen horitzons i situacions diferents: la del PMMU parteix d’una situacié urbanistica a curt termini i
tendencial de canvis en la mobilitat, mentre que el PDU explora diferents configuracions urbanes a llarg
termini. Evidentment, pero, tant la interaccio entre el suport fisic i la funcio, i el curt i a llarg termini és
molt dificil de separar. Per tant, tots dos instruments han de considerar certs elements de forma coherent
i coordinada.

Ambits de coordinacié

Com s’ha dit en la introduccié de la linia estratégica 1 (A.1. La mobilitat en I'ordenacié urbanistica), la
vinculacié entre la mobilitat i el planejament urbanistic s’ha d’entendre com una transformacié que es
podra fer a mitja i a llarg termini, de manera que durant el desplegament d’aquest primer PMMU i a
mesura que es vagin desenvolupant els treballs i regulacions del PDU, s’avangara en les determinacions
que millorin la integracié ambdds instruments.

A continuacié s’exposen alguns dels punts principals proposats en els dos plans, i es detalla com
s’organitzen. Es tracta d’una recopilacié de diferents elements ja tractats en aquesta memoria i, també,
en la descripcié d’algunes de les mesures (vegeu I'Annex 1).

a) Estructura metropolitana

Com s’ha vist, la Llei 31/2010 de I’Area Metropolitana de Barcelona estableix que un dels objectius del
PMMU ha de ser la definicié d’una Xarxa Viaria Basica Metropolitana (XVBM), que comportaria la
participacido de 'AMB en la seva programacio i gestio, fet que permetria assegurar els objectius de
mobilitat del Pla. El PMMU I’entén com un element clau per a generar una estructura viaria que concreti
diferents usos i funcions i, al mateix temps, per a determinar responsabilitats compartides entre diferents
administracions. L'objectiu és assolir una xarxa viaria més humana i adaptada a un territori amb un fort
caracter urba, integrant mitjans de transport que fins ara no s’han considerat o s’han considerat de
manera insuficient. En aquesta xarxa, es vol, a més, establir politiques de gestié de la mobilitat per a reduir
les externalitats com I'accidentalitat o la congestié. Tanmateix, i com s’ha dit, la XVYBM es presenta com
una xarxa dinamica i adaptable, tant a necessitats del territori o municipis, com a possibles
transformacions urbanes i, particularment, a les noves determinacions que es derivin del PDU.

En conseqiiencia, el PDU parteix d’aquesta XVBM per a definir un sistema d’avingudes metropolitanes,
carrers metropolitans, connectors i camins metropolitans. Aquestes vies sén les que estructuraran els
teixits i espais oberts, i a banda de determinacions, directrius o recomanacions sobre la seva seccio,
aportaran una major intensitat i estructura urbana en el seu entorn (especialment en el cas de les
avingudes metropolitanes).

Agquesta classificacié busca aprofitar al maxim els dos instruments de planificacié. Per una banda, el PDU
defineix unes vies urbanes com a estructuradores del teixit urba i les continuitats metropolitanes, i
principal canal de la mobilitat activa i el transport public. Per altra banda, el PMMU pot potenciar el rol
d’aquestes vies dotant-les dels elements necessaris per aconseguir una mobilitat més sostenible (per
exemple: tractament especific de parades i nodes, prioritat semaforica per al transport public, tractament
i regulacié de I'aparcament, etc.). D’aquesta manera s’apropa la demanda a l'oferta, i la gestié amb els
aspectes fisics.
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b) Infraestructures i nodes de transport metropolitans

Les infraestructures d’alta capacitat i els nodes de transport son elements essencials en el territori
metropolita. Particularment, tal com s’estableix a la Llei 31/2010 en matéria d’infraestructures d’interés
metropolita, I’AMB pot desenvolupar actuacions de vertebracié territorial necessaries per a I'articulacio,
la connectivitat, la mobilitat i la funcionalitat del territori. De fet, el PDU haura de definir tots els elements
infraestructurals necessaris per aconseguir el model de ciutat metropolitana del futur. Evidentment,
aquesta reflexio sistemica vindra donada també pel planejament sectorial, tot i que tindra molt en compte
les demandes futures i els nous ambits d’oportunitat o arees de centralitat definides al PDU.

El PMMU, en tenir un horitzd a 6 anys, no es focalitza tant en la concrecié d’infraestructures del futur
segons les transformacions urbanes, sind que té un caracter més programatic en prioritzar temporalment
aquelles incloses en la planificacio vigent. Aixi, el PMMU incorpora aquelles infraestructures que s’haurien
de poder realitzar en I'horitzé temporal d’aquest. Addicionalment, el PMMU i sense oblidar una visi6 a
mitja termini, planteja la necessitat d’iniciar estudis previs d’algunes infraestructures ja planificades i que,
per tant, es puguin finalitzar després de I'escenari del Pla.

¢) Regulacid de la mobilitat als teixits urbans

El planejament urbanistic als teixits urbans regula diferents elements relatius a la mobilitat metropolitana.
Un dels principals és la dotacié de places d’aparcament als assentaments urbans (edificacio). En aquest
cas, el PDU definira els criteris i les dotacions segons el model d’assentament que inclou factors com la
situacio territorial, I'accessibilitat al transport public, el grau de compacitat, etc. Tanmateix, el PMMU i en
col-laboracié amb I'equip de redaccié del PDU, redactara unes recomanacions que el PDU tindra en
compte per establir els seus parametres.

La regulacio de I’espai public es defineix des de la regulacié urbanistica amb diferents claus per al viari, els
espais oberts, zones verdes, etc. Addicionalment, el PDU, intentara, en la mesura del que sigui possible,
incorporar regulacions més flexibles i basades en certs indicadors. Es aqui on la coordinacié amb el PMMU
pot ser molt Util en el cas de la regulacid viaria i d’altres elements associats a la mobilitat (aparcament en
viari, places de carrega i descarrega, punts de recarrega per a vehicles eléctrics, etc.). Aquesta interrelacid
afavorira que el planejament urbanistic introdueixi una nova dimensié o escala en la seva aproximacio,
essent més flexible del que ho ha estat fins ara. Aquesta nova aproximacié, a més, cal entendre-la com
una oportunitat per tal que les orientacions del PMMU puguin traslladar-se en instruments de caracter
vinculant.

d) Espais de logistica i emmagatzematge

Les activitats logistiques son vitals als teixits urbans metropolitans. El PMMU promoura la utilitzacid de
certs ambits per a la consolidacié d’enviaments i afavorir la Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM).
D’aquestes experiéncies, el PDU podria elaborar una normativa als assentaments urbans per assegurar
una proporcié d’usos i espai als teixits de logistica.

El PDU regulara els assentaments o teixits industrials, els Poligons d’Activitats Economiques (PAEs).
Aguestes regulacions ja s’estan pensant des de |’0Optica de la mobilitat i I'accessibilitat viaria i ferroviaria,
o l'accessibilitat al transport public, a banda de la morfologia i tipologia edificatoria. Aixi i tot, el PMMU
podria elaborar recomanacions per incloure al PDU.

89



PMMU 2019-2024
/> AMBTZIID

Proposta del pla

Espais de coordinacié

Com qualsevol instrument de planificacid, és convenient establir un programa de gestio del Pla per tal de
garantir el seu desplegament i la seva execucié. Aquest programa de gestio (definit en el Capitol VII) entre
d’altres, ha de garantir la coordinacié institucional i la participacio social dels actors implicats en la
mobilitat. Aixi mateix, també és necessari que dins de I'administracié metropolitana s’estableixin diversos
canals de coordinacid i de participacio per tal d’afavorir la presa de decisions (tant en I'ambit técnic com
politic) i, també, per afavorir la correspondéencia entre politiques transversals metropolitanes, tals com
I'urbanisme i la mobilitat.

En el marc del Pla, per tant, s’establiran organs de seguiment i de treball entre els equips de redaccié del
PDU i els equips de 'AMB encarregats de desplegar el PMMU. Aquests organs podran ser permanents al
llarg dels 6 anys de vigéncia del PMMU o creats ad-hoc per a tractar temes especifics. Una vegada aprovat
el PMMU es concretaran, doncs, aquests espais de coordinacié (definint, entre d’altres, I'objecte, el
funcionament, la periodicitat de trobades, etc.)

Aguests espais, a més de tractar els ambits de coordinacié entre els dos instruments ja explicats, podran
ajudar a definir de manera compartida, aproximacions, metodologies i procediments de treball per a
garantir una millor vinculacié entre urbanisme i mobilitat (per exemple, identificant indicadors o
parametres de la mobilitat, entre d’altres).

90



¢ AM Bm PMMU 2019-2024

Proposta del pla

Aquest és un apartat de sintesi de les actuacions infraestructurals per a la mobilitat, que ja s’han recollit
en altres mesures d’aquest eix A del PMMU, o que se’n fara esment en altres mesures de I’eix C. 'ANNEX
2, amb el mateix titol que aquest apartat, recull informacié més detallada de cadascuna de les
actuacions??,

En concret, a I'eix A (Model urba i xarxes metropolitanes de mobilitat) i eix C (Transport public integrador,
eficient i de qualitat), es parla de les infraestructures en les seglients mesures.

MESURES DE L’EIX A

Tipus d’infraestructures

MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa viaria

Projectes de noves infraestructures viaries

M®6. Xarxa viaria prioritaria per a I'autobus

Projectes de carrils bus i carrils bus-VAO

M?7. Estendre la xarxa metropolitana per a bicicletes
(Bicivia)

M11. Implantar projectes d’integracié urbana, de
permeabilitat i de connectivitat pel vianant

Projectes de la Bicivia

Projectes d’integracié urbana d’infraestructures viaries i
ferroviaries existents

Projectes de noves infraestructures ferroviaries (tramvia,
rodalies i metro), soterraments de vies de rodalies i
desdoblament d’existents

M13. Ampliar i millorar les infraestructures
ferroviaries pel transport de passatgers

M14. Completar i millora la xarxa d’intercanviadors de
transport public

M15. Sistema d’aparcaments d’intercanvi
metropolitans (P+R)

Projectes de nous intercanviadors en estacions ferroviaries,
terminals d’autobusos o millores dels existents

Plans d’aparcaments d’intercanvi

MESURES DE L’EIX C

M52. Ambientalitzar la flota i les cotxeres d’autobusos
metropolitans

M53. Millorar I’entorn i I'accessibilitat a les estacions i
a les parades de transport public col-lectiu

Tipus d’infraestructures

Noves cotxeres d’autobusos a ’'AMB

Pla d’accessibilitat de rodalies i adaptacio de les estacions de
metro

Ara bé, en aquest apartat s’han ordenat d’acord amb la prioritzacié per a ’AMB, i s’han classificat en
funcié de si son per la mobilitat del transport public, del vehicle privat, de les mercaderies o de la mobilitat
activa. L'execucié d’aquestes infraestructures, en la qual hi juguen un paper molt rellevant altres
administracions competents, sera necessaria per assolir el model de mobilitat sostenible del PMMU.

La prioritzacid segueix un calendari de programacid, distingint aquelles infraestructures per ser
executades a 6 anys, d’aquelles a redactar els projectes a 6 anys i un possible inici d’obres, d’aquelles per
ser executades a > 6 anys. L'AMB vol que aquesta prioritzacio sigui orientativa per a futurs plans sectorials
que han de desenvolupar altres administracions responsables de les infraestructures en I'ambit
metropolita (Pla per a Rodalies Catalunya, Pla Director d’Infraestructures 2021-2030 de I'ATM, etc.).

22Aquest llistat d’infraestructures prioritaries sobre la xarxa ferroviaria i viaria metropolitana divergeix respecte les millores en
infraestructures considerades en I'avaluacié dels impactes socioambientals esperats en I’Escenari del PMMU. Es a dir, en I'escenari
del Pla, s’han considerat les actuacions en infraestructures per al transport public col-lectiu, el transit privat o mercaderies, al territori
metropolita i ambit d'influéncia que, bé es troben actualment en execucid, o bé s'han aturat les obres pero estan en un estat molt
avangat d'execucid. Aixi mateix, s'inclouen diverses infraestructures planificades i que es consideren prioritaries de ser iniciades i
executades en I'escenari del Pla, i que per I'estat dels estudis previs es veu factible la seva finalitzacié en aquest termini. Basicament,
la diferéncia principal entre les infraestructures prioritzades per ’AMB respecte les de I'Escenari del Pla, es correspon amb les
infraestructures de la xarxa de Rodalies. En consequiéncia, en I’Escenari del Pla no s’han contemplat algunes de les inversions en la
xarxa de Rodalies que I’AMB considera prioritaries.
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A continuacié es presenta el llistat de prioritzacié de I’AMB, que s’ha gestat amb la combinacio del treball
tecnic i de la participacié dels ajuntaments metropolitans i que pretén interpel-lar a les administracions
competents.

Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat en transport public

Actuacions de metro

Prioritzacio

Actuacions

Mesura relacionada

Nova estacid Ernest Lluch (L5) (Execucid en estat

M14. Completar i millorar la xarxa

1 . . P
avangat) d'intercanviadors de transport public
M13. Ampliar i mill les infi
2 L10. Ramal de la Zona Franca 3 mp iar i millorar les infraestructures
ferroviaries pel transport de passatgers
MS53. Millorar I’'entorn i I'accessibilitat a les
3 Adaptacio de les estacions de metro a PMR estacions i a les parades de transport public
col-lectiu
Execucio . - e : o :
4 6 Prolongacio L3 de Zona Universitaria — Hospital M13. Ampliar i millorar les infraestructures
abanys Broggi (1a fase) ferroviaries pel transport de passatgers
-, M13. Ampliar i mill les infraestruct
5 Prolongacié L1 de Fondo a Badalona Centre mp ari mitloraries infraestructures
ferroviaries pel transport de passatgers
. s M13. Ampliar i millorar les infraestructures
6 L9/L10. Tram central. Zona Universitaria — La Sagrera N .pl L I Hetd
ferroviaries pel transport de passatgers
., M13. Ampliar i millorar les infraestructures
7 Prolongacio L4 de La Pau a Sagrera . °
ferroviaries pel transport de passatgers
Redaccio L , . . . o .
3 de Prolongacid L3 d'Hospital Broggi a Sant Feliu de M13. Ampliar i millorar les infraestructures
. Llobregat (2a fase ferroviaries pel transport de passatgers
projectes gat ( ) P P P &
—— abanysi
possible o .
. . o M13. Ampliar i millorar les infraestructures
9 inici Prolongacié L2 de Sant Antoni a Parc Logistic . .p
: ferroviaries pel transport de passatgers
d'obres
10 Execucidé  Prolongacid L1 d'Hospital de Bellvitge a El Prat de M13. Ampliar i millorar les infraestructures
a>6anys Llobregat ferroviaries pel transport de passatgers
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Actuacions de rodalies ferroviaries (FGC i Rodalies Renfe)

Prioritzacio

Actuacions

Mesura relacionada

M15. Sistema d’aparcaments d’intercanvi

1 Pla d'aparcaments d'intercanvi a 'AMB .
metropolitans (P+R)
, " . ., M15. Sistema d’aparcaments d’intercanvi
2 Pla d'aparcaments d'intercanvi de nova construccié .
metropolitans (P+R)
) ) M13. Ampliar i millorar les infraestructures
3 Soterrament de Rodalies a Sant Feliu de Llobregat N _p
ferroviaries pel transport de passatgers
. S M13. Ampliar i millorar les infraestructures
4 Soterrament de Rodalies a Montcada i Reixac . .p
ferroviaries pel transport de passatgers
. ) , M13. Ampliar i millorar les infraestructures
5 Accés de Rodalies a I'Aeroport N .p
ferroviaries pel transport de passatgers
) . M14. Completar i millorar la xarxa
6 Noves estacions de la Sagrera i Sant Andreu Comtal . p P
d'intercanviadors de transport public
AR , ., M14. Completar i millorar la xarxa
7 Integracid i millora de I'estacié de Sants . ) s
d'intercanviadors de transport public
3 Nova linia de Rodalies Castelldefels-Cornella-Zona M13. Ampliar i millorar les infraestructures
Universitaria ferroviaries pel transport de passatgers
9 Pla d'accessibilitat i modernitzacio de les estacions M53. Millorar I'entorn i I'accessibilitat a les
de Rodalies estacions i parades de transport public
P ) M13. Ampliar i millorar les infraestructures
10  Execucid Nova linia circular RO de Rodalies Renfe N .p
p ferroviaries pel transport de passatgers
—— abanys
1 v Tunel Montcada + Vallés Exprés (Terrassa-Sabadell- M13. Ampliar i millorar les infraestructures
BCN-Aeroport) ferroviaries pel transport de passatgers
Intercanviador Volpelleres - Sant Cugat del Vallés M14. Completar i millorar la xarxa
12 - ) P
(R8-FGC) d'intercanviadors de transport public
) . . M14. Completar i millorar la xarxa
13 Intercanviador Hospital General - Rubi (R8-FGC) " p I
d'intercanviadors de transport public
. . M14. Completar i millorar la xarxa
14 Intercanviador Riu Sec (R8-R4) . p P
d'intercanviadors de transport public
15 Accés sud Rodalies: Soterrament R2 a |I'Hospitalet i M13. Ampliar i millorar les infraestructures
intercanviador de la Torrassa ferroviaries pel transport de passatgers
. . L - M13. Ampliar i millorar les infraestructures
16 Accés nord Rodalies: Salt de molté i ramal d'Aiglies N .p
ferroviaries pel transport de passatgers
17 Millora de l'intercanviador de Plaga Catalunya (FGC-  M14. Completar i millorar la xarxa
Renfe - Metro) d'intercanviadors de transport public
- . M13. Ampliar i millorar les infraestructures
18 Prolongacid L8 de Plaga Espanya a Gracia N _p
ferroviaries pel transport de passatgers
) ) . M14. Completar i millorar la xarxa
19 Intercanviador Cerdanyola Universitat " p s
d'intercanviadors de transport public
. . - R M14. Completar i millorar la xarxa
20 Intercanviador virtual en superficie a Cornella . p P
d'intercanviadors de transport public
Redacci6 Ampliacié Rodalies Zona Universitaria - Av. Diagonal M13. Ampliar i millorar les infraestructures
21 projectes -
> -22@ ferroviaries pel transport de passatgers
—_ abanysi
possible M13. Ampliar i millorar les infraestructures
22 inici Variant FGC a Sant Boi de Llobregat L .p
ferroviaries pel transport de passatgers
d'obres
3 Doble via R3 de Rodalies entre Montcada i Reixac i M13. Ampliar i millorar les infraestructures
Execucié La Garriga ferroviaries pel transport de passatgers
oy a>6anys Integracié urbana de Rodalies entre Sant Adria de M13. Ampliar i millorar les infraestructures

Besos, Badalona i Montgat

ferroviaries pel transport de passatgers
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Actuacions d’autobus

Prioritzacio Actuacions Mesura relacionada
Carril Bus — VAO a la B-23 (Molins de Rei - Av. - T , .
1 . ( M®6. Xarxa viaria prioritaria per a I'autobus
Diagonal)
M11. Impl j i io
Remodelacio de la C-245 entre Castelldefels i mplantar prop.e'ctes'd |ntegraC|o. .
2 N urbana, de permeabilitat i de connectivitat
Cornella de Llobregat .
pel vianant
3 Carril Bus-VAO a la C-31 (Barcelona-Montgat) M6. Xarxa viaria prioritaria per a I'autobus
. . M14. Completar i millorar la xarxa
4 Intercanviador Diagonal Oest . p P
d'intercanviadors de transport public
Execucio ; - :
M52. Ambientalitzar la flota i les cotxeres
5 a6anys Noves cotxeres d'autobusos a I'AMB , .
d’autobusos metropolitans
Carril bus a la C-31c+C-31, de Sant Boi de Llobregat a - o ) .
6 . M®6. Xarxa viaria prioritaria per a I'autobus
la Gran Via
) M14. Completar i millorar la xarxa
7 T | d’autob laga E . ) P
erminal drautobusos a placa tspanya d'intercanviadors de transport public
8 Remodelacioé de terminals d’autobusos a Barcelona N,l.14' Completar (millorarfa xarxla .
d'intercanviadors de transport public
9 Millora de I'accés i terminal d’autobusos a I’hospital M14. Completar i millorar la xarxa

de Can Ruti

d'intercanviadors de transport public

Actuacions de tramvia

Prioritzacio

Actuacions

Mesura relacionada

M13. Ampliar i millorar les infraestructures

1 Connexio entre el Trambaix i el Trambesos .
ferroviaries pel transport de passatgers
) Trambaix, entre Sant Just Desvern i Esplugues de M13. Ampliar i millorar les infraestructures
Llobregat per Laurea Mird ferroviaries pel transport de passatgers
Execucid L. L M13. Ampliar i millorar les infraestructures
Prolongacid del Trambesos fins Badalona Centre N _p
a6 anys ferroviaries pel transport de passatgers
R ) M13. Ampliar i millorar les infraestructures
4 Trambaix fins al centre de Sant Feliu de Llobregat . .p
ferroviaries pel transport de passatgers
5 Tramvallés Montcada i Reixac - Ripollet - Cerdanyola M13. Ampliar i millorar les infraestructures
del Vallés - UAB ferroviaries pel transport de passatgers
Execucié  Sistema de transport public d’alta capacitat de M13. Ampliar i millorar les infraestructures
a>6anys I'Hospital de Can Ruti* ferroviaries pel transport de passatgers

* Sense definir la tipologia de mitja de transport de la solucié definitiva d’aquesta actuacid.
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--= Xarxa ferroviaria actual
Actuacions de rodalies ferroviaries
() Pla d'aparcaments d'intercanvi a 'AMB*
) Pla d'aparcaments d'intercanvi de nova construccié*
(£) Soterrament de Rodalies a Sant Feliu de Llobregat
() Soterrament de Rodalies a Montcada i Reixac

) Accés de Rodalies a 'Aeroport

() Noves estacions de la Sagrera i Sant Andreu Comtal
) Integraci6 i millora de I'estaci6 de Sants

() Nova linia de Rodalies Castelldefels-Cornella-Zona Universitaria

() Pla d'accessibilitat i modernitzacié de les estacions de Rodalies*

() Nova linia circular RO de Rodalies Renfe

(F) Tunel Montcada + Vallés Exprés (Terrassa-Sabadell-BCN-Aeroport)

(5 Intercanviador Volpelleres - Sant Cugat del Vallés (R8-FGC)

5 Intercanviador Hospital General - Rubi (R8-FGC)

) Intercanviador Riu Sec (R8-R4)

@5 Accés sud Rodalies: Soterrament R2 a I'Hospitalet i intercanviador de la Torrassa
) Accés nord Rodalies: Salt de molté i ramal d'Aigiies

(1) Millora de I'intercanviador de Plaga Catalunya (FGC - Renfe - Metro)

0 Prolongacié L8 de Placa Espanya a Gracia

0 Intercanviador Cerdanyola Universitat

1) Intercanviador virtual en superficie a Cornella

Actuacions de tramvia

@ Connexié entre el Trambaix i el Trambesos

@ Trambaix entre Sant Just Desvern i Esplugues de Liobregat per Laurea Miré
© Prolongacic del Trambesos fins a Badalona Centre

© Trambaix fins al centre de Sant Feliu de Liobregat

e Tramvallés Montcada i Reixac - Ripollet - Cerdanyola del Vallés - UAB

5 km

Actuacions de metro

0 Nova estaci6 Ernest Lluch (L5) (execucid en estat avancat)

@ L10. Ramal de la Zona Franca

o Adaptacio de les estacions de metro a PMR*

o Prolongacio L3 de Zona Universitaria a Hospital Broggi (1a fase)
© Prolongacié L1 de Fondo a Badalona Centre

o L9/L10. Tram central. Zona Universitaria - La Sagrera

a Prolongacié L4 de La Pau a Sagrera

Actuacions d’autobis

0 Carril Bus-VAO a la B-23 (Molins de Rei - Av. Diagonal)

@® Remodelaci de la C-245 entre Castelldefels i Cornella de Llobregat
e Carril Bus-VAO a la C-31 (Barcelona-Montgat)

© Intercanviador Diagonal Oest

© Noves cotxeres d'autobusos a 'AMB*

e Carril bus a la C-31c+C-31, de Sant Boi de Llobregat a la Gran Via
o Terminal d’autobusos a placa Espanya

@ Remodelacié de terminals d'autobusos a Barcelona*

© Willora de I'accés i terminal d'autobusos a Ihospital de Can Ruti

* Actuacio no grafiada en aquest mapa

Mapa 19. Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat en transport public (execucid a 6 anys) (Mapa 18 de I’Annex 3.

Documentacio grafica)
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Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat en vehicles privat

Prioritzacio

Actuacions

Mesura relacionada

MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa

1 Connexio Ronda Litoral i C-32 a Sant Boi de Llobregat vidria
. . » MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
2 Variant de Vallirana B-24 (execucid en estat avangat) visria
. . . MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
3 Connexio entre I'A-2 i I'AP-7 al Papiol o
viaria
4 Quart Cinturd B-40. Olesa de Montserrat - MD5. Millorar la connectivitat de la xarxa
Viladecavalls viaria
MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
5 Execucié Calgades laterals de la C-31 a Badalona visria
abanys M11. Implantar projectes d'integracio
6 Integracio urbana Autovia de Castelldefels (C-31) urbana, de permeabilitat i de connectivitat
. pel vianant
. MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
7 Vial Port-Aeroport (ronda sud del Prat de Llobregat) vidria
Ampliacié de la R Li | lc.3iel
mpliaci6 de la ”onda toralentreelc.3ie MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
8 Morrot. Connexioé urbana entre els dos costats de o
o viaria
Montjuic
9 Millora de I'enllag de la B-23 amb la Ronda Litoral i MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
I'A-2 viaria
M11. Implantar projectes d'integracié
10 Redaccié Integracié urbana de la B-23 urbana, de permeabilitat i de connectivitat
de pel vianant
projectes M11. Implantar projectes d'integracié
11 a6anysi Integracié urbana de la C-31 a Badalona urbana, de permeabilitat i de connectivitat
possible pel vianant
inici i . . M11. Implantar projectes d'integracid
12 d’obres Integraci6 urbana nus Vallés Cerdanyola - Barbera urbana (Fi)e ermpeatj)ilitat ide coinectivitat
(N-150/C-58/AP-7) na, de p
pel vianant
. , MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
13 Variant de la Palma de Cervell6 o I ! xarx
viaria
., .. M11. Implantar projectes d'integracio
Integracié urbana de la C-58 a Cerdanyola del Valles i , projectes & o
14 Ribollet urbana, de permeabilitat i de connectivitat
P pel vianant
15 Prolongaci6 de la B-24 i connexié amb I'AP-2/B-23 a M5. Millorar la connectivitat de la xarxa
Execucio Molins de Rei viaria
16 a>6 Ampliacié pont entre Sant Viceng dels Horts i St MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
anys Feliu/Molins de Rei viaria
MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
17 Ronda sud de Sant Cugat o
viaria
.. . . MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa
18 Transformacié C-17 i connexio amb C-58 a Montcada vidria
19 Ronda de Ripollet MS5. Millorar la connectivitat de la xarxa

viaria
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--- Xarxa viaria actual
@ Connexi6 Ronda Litoral i C-32 a Sant Boi de Llobregat
e Variant de Vallirana a la B-24 (execucio en estat avangat)
© Connexié entre 'A-2 i 'AP-7 al Papiol

© Quart Cinturé a la B-40. Olesa de Montserrat - Viladecavalls
© Calcades laterals de la C-31 a Badalona

o Integraci6 urbana de 'autovia de Castelldefels (C-31)

e Vial Port-Aeroport (ronda sud del Prat de Llobregat)

0 Ampliacio de la Ronda Litoral entre el carrer 3 i el Morrot. Connexi6 urbana entre els dos costats de Montjuic

o Millora de I'enllag de la B-23 amb la Ronda Litoral i I'A-2

Mapa 20. Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat en vehicle privat (execucié a 6 anys) (Mapa 19 de I’Annex 3.

Documentacié grafica)
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Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat de mercaderies

Prioritzacio Actuacions Mesura relacionada

1 Adaptacié del carrer 4 de la Zona Franca a I'ample M18. Noves infraestructures viaries i
UIC per donar accés a I'ampliacié sud del Port ferroviaries pel transport de mercaderies

Execucié  Accessos ferroviaris i terminals a I'ampliacié sud del M18. Noves infraestructures viaries i
a 6anys Port ferroviaries pel transport de mercaderies

3 Accés viari al Port de Barcelona pel marge esquerre M18. Noves infraestructures viaries i
del Llobregat ferroviaries pel transport de mercaderies

Execucié  Vial segregat de camions entre Cornella i M18. Noves infraestructures viaries i
a>6anys Castellbisbal ferroviaries pel transport de mercaderies

Xarxa viaria actual

___Xarxa ferroviaria per a
mercaderies actual

oAdaptacié del carrer 4 de la Zona Franca a
I'ample UIC per donar accés a I'ampliacié sud del Port

@ Accessos ferroviaris i terminals a 'ampliacié sud del Port

eAccés viari al Port de Barcelona pel marge esquerre del Llobregat

Mapa 21. Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat de mercaderies (execucio a 6 anys) (Mapa 20 de I’Annex 3.

Documentacio grafica)
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Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat activa

Prioritzacio Actuacions Mesura relacionada
Execucid - . R M?7. Estendre la xarxa metropolitana per a
Bicivia: Projectes prioritaris . S
a6 anys bicicletes (Bicivia)
Execucié - M?7. Estendre la xarxa metropolitana per a
Bicivia: Resta de la xarxa - L
a >6 anys bicicletes (Bicivia)

-~ Bicivia executada o en estat avangat d’execucio
-—-Fase |. Projectes prioritaris de la Bicivia per executar al periode 2019-2024, @N
-—-Fase Il Bicivia pendent d’executar

Mapa 22. Actuacions infraestructurals prioritaries per a la mobilitat activa (execucié a 6 anys) (Mapa 21 de I’Annex 3.

Documentacio grafica)
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EIX B. Carrers segurs, saludables i equitatius

Durant molt de temps, i particularment en les darreres décades del segle XX, en 'ambit metropolita i en

I'escala local, s’havia estés un model de mobilitat i espai public que prioritzava I’Us del vehicle privat. La
contaminacio atmosferica, el soroll, I'accidentalitat, la congestio o I'ocupacié de I’espai public son algunes
de les disfuncions heretades d’aquest model de mobilitat a I'entorn urba. En els ultims anys, des dels
ajuntaments s’han impulsat actuacions de transformacié dels carrers per tal de revertir aquesta situacio,
reciclant-los en carrers segurs, saludables i equitatius. Aquestes millores s’han fet més evidents en els
centres urbans o historics, essent necessaria una transformacié més transversal en els teixits urbans. En
aquesta linia, el PMMU pretén revalorar I’espai public com espai de convivéncia, donant el protagonisme
a tots els ciutadans equitativament i no només a aquells que utilitzen I’espai public per desplagar-se de la
manera més rapida possible. En aquest punt, és clau recordar que I'envelliment esperat de la poblacié
metropolitana, configurara noves necessitats que caldra tenir present en el disseny dels carrers i de I'espai
public.

La recuperacio de I'espai public és un eix clau a I'hora d’assolir els principals objectius relacionats amb la
mobilitat saludable d’aquest PMMU. Reduir I'accidentalitat, millorar la qualitat de Iaire, el confort acustic
de les ciutats i reduir el sedentarisme de la poblacié sén alguns dels beneficis directes de convertir I'espai
public actual - en el qual governa el vehicle privat- en un espai on les persones poden exercir
completament els seus drets com a ciutadans. Drets com la cultura, la participacid, I'intercanvi o I'oci sén
compatibles amb el de la mobilitat. En aquest context, els usos del carrer poden multiplicar-se i sorgiran
només activitats de proximitat que donaran servei a aquests nous usos. Aixi doncs, els carrers de I'area
metropolitana de Barcelona s’han d’adaptar als col-lectius més vulnerables, vianants i ciclistes, els quals

garanteixen una mobilitat activa i un s democratic de I'espai public.

Imatge 15. Retorn de I'espai urba al vianant i convivencia amb altres modes actius (bicicleta o VMP) al Carrer Provencga, davant la
Sagrada Familia. Nenes jugant en un parc public a la Palma de Cervell6. Font: IERMB.

101



PMMU 2019-2024
/> AMBTZIID

Proposta del pla

Aquest segon eix estratégic del PMMU va orientat a aquesta forma d’entendre |'espai public. Com a
primer pas s’han identificat els ambits prioritaris d’actuacid i s’han recollit possibles actuacions que es
poden implementar per tal de millorar la qualitat de la zona. Un exemple actualment en marxa és la Zona
de baixes emissions establerta a I'ambit Rondes. Aixi mateix, es treballara en general aspectes sobre
I'accessibilitat, el confort i la seguretat viaria als carrers des del punt de vista de vianants i ciclistes,
entenent que el nou model de mobilitat ha de retornar I'espai i garantir el dret als desplagaments per els
dits modes. L’aparcament, aixi com la reduccido de la congestié als grans eixos metropolitans i la
introduccié del vehicle de baixes emissions sén eixos d’actuacié necessaris per a restablir la qualitat de
I'aire i el confort acustic, dos dels principals problemes que afecten més greument la salut dels ciutadans

metropolitans.

Imatge 16. Una bona qualitat de I'espai public implica voreres amples, zones de repos i arbrat. Cerdanyola del Valles. Font: IERMB.
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B.7 Habitabilitat urbana i zones de baixes emissions

El PMMU ha delimitat els teixits residencials urbans sensibles, on es detecta una habitabilitat pobra i on
calen mesures per restablir-la. Variables com la densitat de poblacié i d’activitats, la salut urbana, la
pressié urbanistica, la vulnerabilitat de la poblacié (infants o gent gran) o I'existéncia d’equipaments
educatius o sanitaris, sén claus a I’'hora de definir aquells indrets els quals requereixen una actuacié
prioritaria.

En conseqiencia, en el marc d’una diagnosi de les disfuncions

preexistents i des d’'una dimensié metropolitana, la identificacio MESURA 21. Ambits prioritaris
d’aquests ambits permetra als municipis, en col-laboracié amb d’actuacié per millorar
I’AMB, desplegar actuacions de millora que donaran resposta a Talsita e wi e

una estrategia d’abast metropolita.

Per a identificar-los, s’han tingut en compte les caracteristiques

dels teixits residencials metropolitans en relacié a diferents aspectes: massa critica (persones i activitats
que s’hi localitzen), salut urbana (soroll registrat, contaminacié atmosferica o déficit d’espais verds),
pressié urbanistica (intensitat edificatoria elevada i desequilibri entre I'espai construit i el lliure) i
vulnerabilitat urbana (col-lectius vulnerables, edificacions i espai urba envellit, renda baixa). A més a més,
s’ha considerat la localitzacié d’equipaments educatius i educatius exposats a un transit intens . Cal tenir
en compte que els equipaments educatius i sanitaris concentren col-lectius vulnerables (infants i persones
amb afectacions a la salut) durant periodes elevats de temps, per aix0, és necessari que I'aire que respirin
tingui la millor qualitat possible.

T =

/ /
b g

Prioritat baixa
W Prioritat mitja
M Prioritat alta

2,5 5 km

Mapa 23. Ambits d’actuacié prioritaria per millorar I’habitabilitat urbana (Mapa 22 de I’Annex 3. Documentacié grafica)
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També s’ha considerat necessari actuar en els equipaments educatius o sanitaris (vulnerables) amb transit
intens quan queden fora d’aquests teixits residencials.

Periodicament s’avaluaran els resultats de les actuacions que s’hagin implementat, per observar canvis
en la localitzacié o la superficie d’aquests ambits aixi com, del nombre d’equipaments vulnerables

exposats a una via amb transit intens.

.

{

——Via amb una IMD superior a 10.000

M Equipament vulnerable amb transit intens en teixit residencial

Equipament vulnerable amb transit intens fora de teixit residencial

Mapa 24. Equipaments vulnerables amb transit intens.

Nota: S’ha considerat I'emplagament d’entorns escolars (escoles bressol, escoles d’educacié primaria, secundaria i batxillerat) i
sanitaris (centres d’atencié primaria i consultoris) en els que hi conflueix una via de transit intens en un radi de 30 metres al
voltant (com ho estableix el Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de I'aire en I’horitz6 2020) (Mapa 23 de I’Annex 3.

Documentacio grafica)

No existeix una Unica solucid homogenia per a cada ambit: es planteja que les mesures s’adaptin a la
realitat del territori. 'AMB vol que aquestes mesures, malgrat que puguin ser de naturalesa diferent,
s’aculin sota el concepte de Zones de baixes emissions (ZBE) d’abast local. Aquestes tindran un triple
objectiu: assolir una reduccio en I'Us del vehicle privat, la reforma de I’espai public i la millora de la qualitat
de l'aire.

A grans trets es desplegaran mesures responent a dos models

de gestid, que poden ser compatibles entre ells. Per una banda, MESURA 22. Desplegar les
la limitacio d’accés dels vehicles més contaminants en un ambit TermEs Gle Befies Erfesions ean i
d’actuacié i control de [I'actuacié mitjangant lectura de municipis metropolitans
matricules (amb cameres). Per altra banda, mitjancant el

desplegament d’illes ambientals o zones pacificades (que sovint

requeriran intervencions de millora i reforma urbana) afavoriran la reduccié de la circulacié de vehicles

motoritzats en I'ambit d’actuacio.
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Imatge 17. Superilla recentment inaugurada al barri de Sant Antoni de Barcelona. Font: IERMB

Per tot plegat 'AMB, a més de donar suport mitjangcant un marc formal de col-laboracié o models de
concurréncia, vetllara per tal que les diferents iniciatives municipals no esdevinguin esquemes
incompatibles dins del territori metropolita. De fet, '’AMB ja ha comencat aquesta tasca, amb la signatura
de convenis amb ajuntaments on s’ha detectat un ambit sensible i la implementacié de diferents
actuacions, com és el cas de Sant Cugat del Vallés, Sant Just Desvern o Cornella de Llobregat. En tots
aquests processos és important el debat i la participacio ciutadana per tal d’entendre les necessitats reals
de la ciutadania des de totes les perspectives i aixi aconseguir solucions inclusives i acceptades pel veinat.

Aixi mateix, i canviant d’escala, el PMMU contempla el desplegament de Zones de Baixes Emissions (ZBE)
més enlla d’'un ambit inframunicipal. Arran de I’Acord politic per a la millora de la qualitat de I'aire a la
conurbacio de Barcelona (Estat, Generalitat de Catalunya, AMB i ajuntaments afectats) de 6 de marg de
2017, que té com a objectiu la reduccié d’un 30% les emissions vinculades al transit en un termini de 15
anys, va entrar en funcionament I'1 de desembre de 2017 la ZBE a I’'ambit Rondes. Aquest ambit cobreix
practicament els municipis de Barcelona, Sant Adria del Besos, I'Hospitalet de Llobregat, Cornella de
Llobregat i Esplugues de Llobregat. Tanmateix, cal tenir present que aquest Acord pren com a referéncia
I’anomenat Ambit-40, ambit en qué el Govern de Catalunya va aprovar el setembre de 2014 el Pla
d’actuacio per a la millora de la qualitat de I'aire (PAMQA) que desplega un conjunt d’actuacions en tots
els sectors, especialment en el de la mobilitat en 40 municipis de I'area de Barcelona.

A hores d’ara, es contempla la restriccid de vehicles sense

MESURA 23. Desplegar i

monitorar la Zona de Baixes
Emissions (ZBE)- Ambit Rondes

etiqueta ambiental de la DGT durant els episodis ambientals
d’alta contaminacié de l'aire, que passara a ser estructurant
I'any 2020. Des del 2022 es preveu restringir a vehicles amb
etiqueta groga de persones no residents i, a partir de I'any 2024
les restriccions de circulacid es podran ampliar a tots els vehicles
amb etiqueta groga. A partir de I’1 de gener de 2025 es planteja aplicar una nova restriccié a tot I'ambit
de I'area metropolitana, amb la prohibicié de la circulacid a tots els vehicles sense etiqueta ambiental.
S’incorpora un escenari inicial per a I'lany 2030. Aquestes dues darreres mesures, tanmateix, es poden
anar modulant segons els resultats i I’'evolucio dels nivells de qualitat de I'aire, aixi com dels acords presos
amb la resta d’administracions competents.

L'aplicacié d’aquestes restriccions vénen acompanyades d’una estrategia de comunicacio i sensibilitzacio
cap a la ciutadania.
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B.8 Espai public de qualitat, accessible i inclusiu

Com s’ha dit, la democratitzacio de I’espai public és el concepte clau per tal de restablir I’'habitabilitat a

les ciutats, la qual es pot quantificar en termes de qualitat de I'aire, soroll, accessibilitat o equitat. Per a
contribuir a millorar I'accessibilitat i I'equitat, és necessari establir un grau de prioritat a I'espai public
directament proporcional a la vulnerabilitat de I'usuari: els vianants i els ciclistes passen a ser, en aquest
ordre, els agents prioritaris del model d’espai public.

En conseqiiencia, I'espai public s’ha de replantejar i, per tant, s’"han de reconvertir els carrers en espais on
la gent pugui caminar, anar en bicicleta i socialitzar-se, mitjangant intervencions que afavoreixin la qualitat
dels desplagaments de tots els col-lectius que en fan Us. Per aix0, les mesures d’aquest eix van encarades
a millorar I'experiencia i la qualitat dels desplagaments dels vianants i els ciclistes i la convivéncia entre
ells. Addicionalment, s’ha de tenir present que la millora de I’espai public contribueix en la millora dels
espais de relacié, millorant la convivéencia i la seguretat ciutadana, permetent a més a més, revitalitzar
determinats entorns urbans i impulsar les economies locals.

En el marc del PMMU es vol millorar, en conseqiliéncia, la

qualitat dels desplagaments a peu. Tanmateix, la qualitat dels MESURA 24. Estrategia de
desplagaments no es pot garantir si no s’aposta per millorar coordinacié metropolitana per a
I'accessibilitat en els itineraris i entorns pels vianants. El PMMU I’accessibilitat universal

proposa, en conseqiiéncia, una estratégia que estableixi els

criteris indispensables d’accessibilitat universal en els carrers dels municipis de I'area metropolitana i el
compliment de la llei d’accessibilitat catalana. Es vol aconseguir una accessibilitat universal mitjangant un
disseny urba que sigui la pauta general i no la solucié a una casuistica concreta. Aquesta estrategia ha de
servir de punt de partida per a la creacié del pacte per a I'accessibilitat dels municipis metropolitans i de

guia per assolir el que s’entén per accessibilitat universal.

Imatge 18. Els passos de vianants de la travessera BV-2002, al seu pas per Sant Viceng dels Horts, estan adaptats. Font: IERMB

Aquesta estrategia vetllara per una amplada de les voreres on els desplagaments siguin comodes i idonis
pel passeig, adaptar els guals i cruilles per a les persones amb mobilitat reduida, dotar els carrers de
mobiliari urba i elements que garanteixin la socialitzacié i autonomia en els desplagaments, zones verdes,
entre altres. Per al desplegament de I|'estratégia, es requerira la col-laboracié entre 'AMB i els
ajuntaments metropolitans, aixi com el constant dialeg amb els grups de poblacié que pateixen les
problematiques en els deficits d’accessibilitat.
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Per la seva banda, I'augment considerable de I'Us de la bicicleta en els alguns municipis metropolitans
(particularment, a la ciutat de Barcelona) fa que els diferents municipis contemplin mesures que
garanteixin una bona convivencia entre un mode i I'altre.

A vegades, aquest increment esta sent tan rapid que les

administracions es veuen obligades a definir en els carrers un

espai per on circuli, a vegades sense haver fet un debat previ de MESURA 25. Millorar el disseny
quines son les necessitats dels ciclistes, quin és el millor disseny dels carrils bicicleta existents

del carril o quina és la millor manera per a conviure amb la resta

d’agents de la ciutat, provocant conflictes entre ciclistes i

vehicles motoritzats, o ciclistes i vianants. En aquets sentit, el PMMU fomentara la mobilitat en bicicleta
d’una manera ordenada, segura i homogénia, amb una proposta de millora del disseny dels carrils bicicleta
existents. S’identificaran els trams de carril bici que encara discorren per la vorera en zona urbana i es
proposaran solucions per traslladar-los a la calgada millorant les condicions de seguretat, qualitat,
continuitat i llegibilitat de la infraestructura existent.

Quant a la senyalitzacié destinada a I'Us de la bicicleta, als seus

itineraris i al rveis a jats presenta també un ran
eraris i als serveis associats presenta també una gra MESURA 26. Definir i implantar

diversitat en els diferents municipis metropolitans. Per aquest . . -,
un codi de senyalitzacié urbana

motiu el Pla proposa I'elaboracié d’una guia de recomanacions . ., .
o o per a la circulacié de bicicletes

per a la senyalitzacio de la bicicleta en zones urbanes, mostrant

especial atencid a la senyalitzacid d’espais de circulacid

compartida amb altres vehicles o usuaris com poden ser carrils bici inscrits en zones 30 o itineraris tipus

carrer bici dins de zones de prioritat invertida.

L'aparcament per a bicicletes, aixi com la seguretat d’aquests,

son clau per afavorir la implantacid de la bicicleta en la .
MESURA 27. Millorar les

uotidianitat dels desplacaments. Per aquest motiu el PMMU ..
q plag q condicions de I'aparcament de

incorpora una mesura per millorar les condicions de - e
bicicletes en edificacions

I’'aparcament a la via publica i facilitar-ne I'adequacié en les

edificacions, sobretot en punts centrals d’activitat,

equipaments, espais de lleure i intercanviadors modals. Aquests aparcaments han de presentar
ancoratges, il-luminacié de I’entorn i senyalitzacié adequats per tal de garantir la seguretat sense dificultar
el seu accés. En aquest sentit, també es promocionara la instal-lacié de places de bicicleta en aparcaments
subterranis d’Us public i s’incentivara economicament la creacié d’aparcaments dins d’edificacions,

procurant que aquests es trobin en planta baixa.

Finalment, el Pla contempla la millora del confort durant el

viatge i de les instal-lacions complementaries dels espais per a MESURA 28. Implantar

I'Gs de la bicicleta. S'ampliaran els punts d’autoreparacié i instal-lacions complementaries
d’infladors de la bicicleta i s'impulsara I'extensié de sistemes de dels espais per a Us de la

guia per a bicicleta en escales i accessos. bicicleta
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B.9 Seguretat viaria: visio zero

Existeix constancia que I'administracié publica i la ciutadania té coneixement de la problematica en

matéria de seguretat viaria en zona urbana. Es cert també que existeix voluntat politica, vehiculada
principalment a través del Servei Catala de Transit, per reduir el nombre d’accidents, pero aixi i tot, segueix
sent una assignatura pendent per a molts. Es per aixo que el PMMU proposa mesures destinades a
millorar la seguretat en els carrers dels seus municipis.

Seguint el model de mobilitat del Pla, en el que es vol promoure la mobilitat activa i els modes més
sostenibles s’entén doncs, que es prioritzin mesures adregades a reduir I'accidentalitat dels usuaris més
vulnerables: vianants i ciclistes. Cal tenir en compte que actualment el 83% de les victimes d’accident de
transit a I'area metropolitana es donen en I'ambit urba (SCT, 2016) i que, per tant, és essencial treballar-
ho en aquest entorn. En relacié als vianants, es prestara especial atencido a les travesseres i als
encreuaments. Es fara Us de la innovacio tecnologica per incidir en la gestio del transit, i es reforgara la
senyalitzacio viaria per a millorar la seguretat de la bicicleta a la carretera. Com a mesura de caracter més
transversal, ’AMB participara en el disseny i en el desenvolupament de les politiques metropolitanes en

seguretat viaria, prestant especial atencid als usuaris més vulnerables.

Imatge 19. Travessera de Molins de Rei (antiga N-340), on encara predomina el vehicle privat. Font: IERMB

De manera concreta, el PMMU incorpora una mesura per

treballar en I'ambit metropolita diferents aspectes de I'espai
MESURA 29. Garantir la

seguretat dels desplagaments a

public que garanteixin la seguretat dels desplacaments a peu. Es
tracta d’'una mesura complementaria a [|’Estratégia de
coordinacié metropolitana per a I'accessibilitat universal (Mesura e

24) i que vol aconseguir la disminucié de la perillositat en els

desplagaments, la millora del confort d’aquest i combatre la sensacié d’inseguretat associada en alguns
d’ells. La mesura també identifica zones d’atropellament de persones, actuacié que ha de permetre incidir
en el disseny i desplegament de politiques metropolitanes de seguretat viaria (Mesura 31). També es fa
emfasi en les cruilles, identificant actuacions que permetin la reduccié de perillositat i conflicte entre
vianants i vehicles. Al mateix temps, s’identifiquen i prioritzen trams i travesseres urbanes, ja que sén
zones on conflueixen els diferents modes i on la seguretat del vianant es veu més compromesa. El Pla

proposa realitzar millores en la semaforitzacié, dotant al vianant del temps suficient per a realitzar els
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encreuaments de forma segura i comode, revisant el temps semaforic de les travesseres i estudiant la

necessitat d’ubicar semafors en aquelles que ho requereixin.

Es necessari resoldre els punts conflictius on no es garanteixi la seguretat i identificar quins sén els

elements que generen una percepcio d’inseguretat; manca d’enllumenat, poca diversitat d’usos del sol

que propicien espais aillats i desolats, en aquesta mesura, el PMMU no només vetllara per reduir

I'accidentalitat i garantir la seguretat en els itineraris per a vianants dels municipis de I'area siné que

també vetllara per promoure espais atractius i segurs per a tots els col-lectius usuaris de I'espai.

® Zona de concentraci6 d'atropellaments (2013-2017)
- Trams viaris on estudiar la implantacié de semaforitzacié

--—Trams viaris on estudiar I'adequacié del temps en verd pels vianants

Mapa 25. Proposta de trams viaris on millorar la seguretat pel vianant (Mapa 24 de I’Annex 3. Documentacié grafica)

De forma complementaria, el PMMU incorpora millores en la
seguretat de la bicicleta a la carretera, reforgant la senyalitzacié
viaria en aquells punts amb major preséncia de ciclistes,
recordant les distancies que cal respectar per avangar al ciclista
i, també, incorporar senyals de refor¢ en trams especifics amb
menor visibilitat. Aquesta senyalitzacié haura d’integrar-se

MESURA 30. Reforcar la
senyalitzacid viaria per a
millorar la seguretat de la

bicicleta a la carretera

progressivament amb sistemes de sensors intel-ligents que ofereixin als conductors el maxim d’informacio

amb I’antelacio suficient per a reduir I'accidentalitat.

Finalment, es volen desplegar diverses actuacions per a reduir
I’accidentalitat a la xarxa viaria urbana i interurbana a partir de la
col-laboracié amb altres administracions en les politiques de
seguretat viaria, de la millora de la correspondéncia entre els
Plans Locals de Seguretat Viaria (PLSV) i els Plans de Mobilitat
Urbana (PMU), de l'edicié6 de guies i manuals, aixi com de
I'execucid de campanyes de sensibilitzacié per a reduir la

MESURA 31. Col-laborar en el
disseny i en el desplegament de
politiques metropolitanes de

seguretat viaria

sinistralitat de motocicletes, ciclomotors, bicicletes i vehicles de mobilitat personal.
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B.10 Aparcament i model de tarifacio viaria

L'estreta relacio que es dona entre |'alta disponibilitat d’oferta d’aparcament i la generacié de models de
mobilitat que incentiven I'Gs del vehicle privat, justifica la necessitat d’intervenir activament en la
concrecio i definicid dels espais que es destinen a I'aparcament de vehicles de motor a I'espai public.
Aguesta necessitat ha de quedar no només palesa en la reforma urbana o en els nous desenvolupaments
urbans (Mesura 1), siné que cal que es faci evident en barris o ambits urbans ja consolidats. En
conseqliéncia, el Pla promoura la regulacié i reduccid dels espais d’aparcament en superficie de vehicles
a motor (particularment, els de quatre rodes) i recuperar I'espai public per altres usos, com I'estada, el
foment de la mobilitat activa o la millora de les parades o instal-lacions del transport public.

Per altra banda, tenint en compte que els mecanismes de fixacié de preus (impostos sobre el combustible,
peatges quilométrics, peatges de congestid, tarifes d’aparcament, entre d’altres) que augmenten els
costos variables de la conduccid, han demostrat ser més eficagos que els que eleven els costos fixos de
tenir un cotxe, des de I’AMB es considera clau impulsar i desplegar politiques en aquesta linia, a partir de
"augment de la regulacid i la tarifacio de I'aparcament, aixi com de la definicié d’una estratégia en relacié
a la politica de peatges.

S’ha de tenir present, que aquest tipus de mesures, sovint generen cert rebuig en determinats col-lectius
de la poblacié. En aquest sentit, tot i que el procés de canvi ha de ser participatiu, 'AMB entén que
I'interés general ha de prevaldre a I'individual.

De manera particular, doncs, el PMMU aposta per estendre
I"'aparcament regulat dels vehicles de motor de més de dues rodes MESURA 32. Ampliar els
als municipis metropolitans, no tan sols per a determinats col-lectius espais regulats en

o zones (zona blava a arees comercials, carrega i descarrega, PMR, , .
I'estacionament en

etc.) siné el vinculat a residents, com ja s’aplica a Barcelona. Es a dir,

L, ) ) o , ) ] superficie
a més d’aconseguir un major equilibri entre I'espai destinat a
I'aparcament i la resta d’usos de I'espai public, caldra augmentar les
zones regulades.
»
3 &

Imatge 20. L’escassetat de places d’aparcament en calgada en alguns barris, com a Ciutat Vella, condiciona que I’Ajuntament reservi

places d’Us exclusiu pels residents. Font: IERMB.
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Es defineixen en conseqiiéncia, diferents ambits prioritaris de contencid i de regulacié de I'aparcament,
de manera particular a la de Barcelona, a la resta de la ZBE-Rondes, ambits sensibles amb baixa
habitabilitat urbana, entorns d’equipaments educatius i sanitaris (vulnerables) amb transit intens, grans
centres de treball o generadors de mobilitat. També es defineixen altres sectors, en els que pels alts
volums de desplagaments en destinacid en cotxe, 'elevat Us de I'aparcament gratuit i d’'un grau
acceptable de cobertura del transport public, s’han considerat prioritaris.

A més, s'impulsaran actuacions per a iniciar la regulacié de I'aparcament de motocicletes i ciclomotors a
la calgada en determinats punts (nuclis historics, zones comercials, ambits sensibles definits, etc.), aixi
com també, s’establiran actuacions per a garantir la presencia d’espais d’aparcament de proximitat per a
bicicletes al conjunt de I'espai public, prioritzant la cal¢ada i la vorera en ambdds casos.

M Equipaments que requereixen espai d'aparcament regulat
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Mapa 26. Ambits prioritaris per a la contencid i regulacié de I'aparcament en superficie (Mapa 25 de I’Annex 3. Documentacié

grafica)

De manera complementaria, es definira un marc comu sobre

criteris en |'estacionament pel conjunt del territori de I'area
metropolitana, establint els mateixos criteris en relacié a la
gestid, al sistema tarifari, a les durades maximes, als horaris de
regulacié, a les formes de pagament i de cancellacio de
denuncies (App’s i parquimetres) i a la senyalitzacié, entre

MESURA 33. Desplegar
politiques d’harmonitzacio i
gestid uniforme de

I’estacionament regulat

altres. Aquest marc comu o compartit, a més d’ajudar a potenciar I'estacionament regulat com a eina per

a la reduccio de la mobilitat en vehicle privat, facilitara als usuaris del sistema regulat I'is quotidia de

I’estacionament independentment del municipi en que es trobi. Addicionalment, permetra més agilitat i

eficiencia en la gestié municipal de I'aparcament.
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Imatge 21. L'aparcament residencial de la calgada de Badia del Vallés és gratuit i no requeriria de cap sistema de gestié. Font:
IERMB.

Pel que fa a les mercaderies, una de les principals reclamacions

dels actors que treballen en la distribucié urbana de mercaderies MESURA 34. Homogeneitzar
és I’lhomogeneitzacid dels criteris per a les zones de carrega i criteris per a les zones de
descarrega, recollides a les ordenances municipals. E| PMMU carrega i descarrega

servira per definir uns horaris, un temps maxim
d’estacionament, uns mecanismes de control o uns horaris
d’illes de vianants comuns, ja que en termes generals el dimensionament del nombre de places és
acceptable. També oferira una senyalitzacid i imatge comuna de la DUM metropolitana. Es tindra present
que el petit comerg segueix sent el principal generador de DUM.

Quant a la politica de tarifacié de la xarxa viaria, actualment

establerta en forma de peatges a determinades vies d’alta o »
MESURA 35. Definir una politica

capacitat com a instrument de finangament de la infraestructura, ) o
metropolitana de tarifacio viaria

I’area metropolitana s’enfronta a un escenari d’analisi i de debat ) o o
entorn un model de tarifacid per uUs i congestid d’ambit per us, congestio | contaminacio
metropolita que respongui a criteris de mobilitat i de salut
publica. Amb una ZBE-Rondes que estara plenament operativa en el 2020 i un horitzé temporal d’inici de
I’acabament de les concessions en vies d’alta capacitat, I'esquema de peatge metropolita en els accessos
a aquest territori (de congestio, de toxicitat) es revela com un mecanisme rellevant per avancar cap a la
sostenibilitat. En aquest sentit, I’AMB té voluntat d’esdevenir un agent facilitador d’aquesta analisi i el seu
consequent debat. Per una banda, a partir de la creacié d’una taula de treball de gestié metropolitana de
peatges i, per l'altra, participant en la redaccié d’estudis previs per a la implantacié d’'un esquema de

peatge de mobilitat (de congestid, toxicitat o contaminacio).
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Tal com s’ha mencionat anteriorment en el capitol | “Escenari tendencial de la mobilitat”, I’evolucié del
parc de vehicles actual esta incorporant progressivament vehicles nets que substitueixen els vehicles
propulsats per combustibles fossils. Tot i aixi, les xifres demostren que la transiciéd sembla que no sera
imminent. Pel que fa el parc de turismes, per exemple, es preveu que el parc circulant de vehicles
propulsats amb energies alternatives I'any 2024 sigui del 3,6%. Més notable sera I'evolucio del parc de
vehicles de les mercaderies lleugeres que per I'any objectiu del PMMU sera del 4,6%. Cal destacar que
I’evolucido més destacable la patiran els autobusos, que suposaran en el parc de vehicles (entre vehicles
electrics, hibrids i gas natural) el 21,3%. Tot i aixi, és necessaria |'acceleracié de I'index de penetracié
d’aquests vehicles i, en concret, dels electrics, en qualsevol de les seves opcions, per aconseguir un parc
vehicular cada vegada més net. | és que gaudir d’un parc de vehicles nets suposa guanys en qualitat de
Iaire i en confort acustic metropolita.

El PMMU presenta un conjunt de mesures per fomentar |'adaptacio del parc de vehicles actual a un parc
més net. En aquest sentit es plantegen dues linies de treball: (1) donar resposta a la necessitat de
recarrega dels vehicles i (2) incentivar I'adquisicié i I’Gs de Vehicles de Baixes Emissions (VBE). L'AMB s’ha
d’erigir com a coordinadora de les politiques relacionades amb els VBE en el seu ambit per tal d’aconseguir
una harmonitzacié i coordinacié en la redaccid i implantacié de politiques publiques i plans per la
promocio dels VBE a tota la metropoli.

L'AMB (i per tant aquest Pla) és conscient que els incentius d’adquisicié6 de VBE o la gratuitat de la
recarrega han de ser mesures finites en el temps. Es a dir, cal tenir en compte els impactes del vehicle
privat, van més enlla de les seves emissions contaminants tals com I'ocupacié de I'espai public,
I'accidentalitat viaria o el desigual accés al vehicle segons renda. Per aix0, des de I’AMB fara el seguiment
de I'impacte d’aquestes mesures en la penetracié dels VBE en el parc de vehicles.

Els darrers anys, les tasques per dotar I'area metropolitana de

Barcelona de les infraestructures necessaries per a I'us del .
MESURA 36. Ampliar la xarxa

vehicle eléctric han comengat. La construccié d’electrolineres en )
metropolitana de punts de

10 municipis metropolitans, impulsades per 'AMB o la xarxa de . )
. . o . recarrega per a Vehicles de
punts de recarrega per a vehicles electrics que esta

. 3 Baixes Emissions
desenvolupant I’Ajuntament de Barcelona sén alguns exemples.

El PMMU té com a objectiu 'ampliacid de la xarxa metropolitana de punts de recarrega d’oportunitat per
a VBE fins a aconseguir que almenys cada municipi metropolita en tingui un. Aixi mateix, es garantira la
seva interoperativitat amb la infraestructura existent (ciutat de Barcelona) i amb la resta de Catalunya.
D’altra banda, es treballara amb les noves tecnologies per tal de possibilitar I'ds del telefon intel-ligent
com a eina per a poder fer reserves o accedir als diferents punts de recarrega estesos per territori. A més
a més, es vol promoure que |'electricitat provingui de fonts renovables, i amb la mesura que sigui possible
procurar que la produccio sigui local. Es preveu poder informar els usuaris d’aquesta procedéncia i del
compromis que es té a llarg termini.
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® Punt de recarrega rapida existent

® Proposta de punt de recarrega rapida

@ Proposta de punt de recarrega semi-rapida CC
Proposta de punt de recarrega semi-rapida CA

5km

Mapa 27. Xarxa metropolitana de punts de recarrega per al vehicle eléctric (Mapa 26 de I’Annex 3. Documentacid grafica)

Per altra banda, ’AMB col-laborara en la instal-lacié de punts per
subministrar gas natural vehicular (GNV) o gas liquat de petroli
(GLP) als vehicles propulsats amb aquesta font, prestant especial
atencié als vehicles pesants, autobusos i camions, per seguir la
directiva europea 2014/94/EU Clean Power for Transport
(Alternative Fuels for Sustainable Mobility in Europe), que dicta

MESURA 37. Col:laborar en la
creacio d’una xarxa de GNV i GLP

de caracter metropolita

de cara el 2020 als Estats membres, a vetllar per disposar d’'un nombre suficient de punts de recarrega

accessibles publicament. Aixi mateix, ’AMB negociara amb les empreses energéetiques del sector les

ubicacions més adients per cobrir les necessitats del transport de mercaderies i autobusos i acompanyara

als ajuntaments implicats en la tramitacid i permisos.

Per tal de facilitar la carrega vinculada de Vehicles Eléctrics (VE)
als ciutadans, el PMMU fomentara la instal-lacié de punts de
recarrega en aparcaments existents d’habitatge o regim de
propietat horitzontal, mitjancant mecanismes d’informacié de
les diferents opcions i els passos necessaris als diferents agents
involucrats per tal de simplificar-ne els tramits. Un portal Unic i
comu per a tots els municipis metropolitans que presenten
ajudes en la instal-lacié de punts de recarrega recopilara i
difondra tota la informaci6 a la ciutadania.
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L'AMB continuara amb les mesures engegades els darrers anys per incentivar I'adquisicio de VBE,
fomentant la reduccié de la fiscalitat sobre els VBE i incrementant-la progressivament pels vehicles més
contaminants. Es promoura una harmonitzaci6 de les

bonificacions a I'lVTM segons el distintiu ambiental de vehicles MESURA 39. Adaptar la fiscalitat
(etiqueta DGT) i es defensara un import diferenciat dels peatges dels vehicles a [Ietiqueta
de les autopistes segons els mateixos distintius. Per aquelles ambiental
empreses que hagin renovat la seva flota amb vehicles de baixes

emissions, es promouran bonificacions en impostos (com IAE o

IBI). A més a més, s'impulsara un acord amb les empreses energetiques en la reduccié del cost de la

potéencia eléctrica contractada utilitzada en la recarrega de vehicles eléctrics.

El PMMU també incorpora una mesura que planteja ajudar

economicament mitjangant subvencions a flotes de vehicles MESURA 40. Atorgar

municipals, bicicl lectri r rticulars i empr . .
unicipals, bicicletes electriques per a particulars i empreses, a subvencions per a nous vehicles

vehicles de distribucié urbana d’dltima milla de baixes emissions nets i bicicletes eléctriques
i a flotes de mobilitat compartida.

Una altra manera de fomentar I'Us de vehicles de baixes
emissions és mitjangant la discriminacid positiva, a través, per

exemple, de bonificacions o beneficis en I'aparcament -com MESURA 41. Establir mesures
podria ser la reserva de places d’aparcament per a vehicles de per incentivar I'Us de Vehicles de
baixes emissions en aparcaments publics existents i futurs, Baixes Emissions

sobretot en aparcaments d’intercanvi modal de transport-;

també I'accés a carrils reservats tipus VAO o bonificacions o

exempcions en els peatges. Aquestes mesures volen ser coherents amb els models de mobilitat actuals.
Aixi doncs, la promocid i bonificacions d’aquests vehicles han de juxtaposar-se amb una revisio periodica
i la promocid conjunta del transport public i mobilitat activa.

g

Imatge 22. El carril Bus-VAO bidireccional paral-lel a la C-58 és una infraestructura exclusiva per a autobusos, taxis, vehicles amb 2

0 més ocupants, vehicles ecologics, motocicletes i vehicles per a persones amb mobilitat reduida. Font: IERMB
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EIX C. Transport public integrador, eficient i de qualitat

El model de mobilitat objectiu per la metropoli barcelonina implica prioritzar el transport public. L’objectiu
principal és clar: el transport public ha de ser tant o més competitiu i atractiu que el vehicle privat, perque
sigui I'opcio escollida per la ciutadania en el moment de fer un desplacament, quan aquest no es pot fer
a peu o en bicicleta.

En aquest sentit, el PMMU atorga preferéncia a les actuacions destinades a millorar-lo, en termes de
servei, de cobertura temporal i espacial i d’'intermodalitat amb la resta de modes de transport. Aquestes
millores es concentren sobretot a I’'ambit de la primera corona, ambit en el qual actualment 'AMB
gestiona els serveis de transport de superficie. S’aposta, per tant, per un transport de superficie que faci
un nou salt qualitatiu, generant un esquema de serveis jerarquic en el territori, connectant les xarxes
d’autobus d’alta capacitat amb serveis més capil-lars, a través d’un sistema de punts de connexid entre
serveis. Aquests esquemes de serveis estan estretament vinculats a les mesures definides a I'Eix A, on es
concreta la xarxa viaria prioritaria per a la circulacié de I'autobus, aixi com els principals punts d’intercanvi.

El Pla fa una aposta decidida per la reduccié del consum i de les emissions de les flotes dels serveis de
transport public -tant dels contaminants locals com del GEH-, tant pel que fa a I'autobus com el taxi.

Aguestes millores hauran d’anar acompanyades d’accions que permetin guanyar nous viatgers a través
de la millora I'experiéncia en el transport public, la qual ha de tendir a ser cada vegada més satisfactoria,
més comode i més agradable. Per aix0, es recull una linia estrategica vinculada amb la promocid de serveis
de transport public que s’adaptin a la diversitat funcional de poblacié que té certes limitacions a I’hora
d’accedir al transport public. Es vol avangar en la millora de I'entorn de I'accessibilitat en les parades
d’autobus i estacions ferroviaries -sovint amb déficits remarcables-, i, també, es vol reduir la percepcié
d’inseguretat, que en determinades franges horaries o linies, pot generar el transport public. En aquesta
linia de millora de I'experiencia, i pel que fa als sistemes d’informacid, es reforgara la informacié que rep
I"'usuari, a partir de I’establiment de nous protocols de recollida i processament de dades del servei dels
diferents operadors.

Imatge 23. L5 del metro amb una ocupacié forga notable. Font: IERMB
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El PMMU proposa canvis en la tarifacié del transport public, tendint cap a un sistema de titols que pugui
atraure a nous usuaris i els fidelitzi en el seu conjunt, i que, al mateix temps, incorpori una dimensid social
i ambiental, essent aixi sensible a situacions de vulnerabilitat de la poblacié i als nivells de contaminacio
de I'aire. També es recull una linia estratégia associada al servei de taxi metropolita, amb la finalitat de
fer-lo més atractiu i competitiu.

Imatge 24. Estacié de metro Diagonal de la L5. Font: IERMB
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C.12 Millora dels serveis d’autobus i metro en I'ambit metropolita

Les mesures que recull aquesta linia estratégica se centren, sobretot, en la millora dels serveis en I'ambit
territorial que gestiona actualment ’AMB. Per tant, s’adrecen sobretot a I’entorn de la primera corona
metropolitana. Entre altres mesures, es preveu completar la Xarxa de Bus d’Altes Prestacions dels serveis
de gestio indirecta, un programa de millora de la velocitat comercial, aixi com la introduccié de millores
en I'autobus nocturn. S’han definit reforgos i altres millores d’eficiéncia en els serveis durant els caps de
setmana i dies festius i, també, durant I'estiu.

En aquesta linia estratégica s’inclou també el seguiment i I'impuls de les actuacions de la Nova Xarxa de
Bus de TMB, aixi com de la planificacié prevista d’FMB (I'anomenat “Pla Fénix”), que ha de permetre
implementar actuacions de modernitzacié i millora del servei de metro, que permetran mantenir la
fiabilitat del sistema i atendre el creixement de la demanda. Quant al servei de Rodalies a Barcelona, el
PMMU recull les principals actuacions de manteniment dels serveis operats per Renfe que es consideren
prioritaries i encaminades a la modernitzacié de la infraestructura i instal-lacions.

Pel que fa a la segona corona metropolitana, en la mesura avancin les negociacions amb la resta
d’administracions titulars, s’aniran ampliant les millores a la resta de serveis d’autobus, fent efectiu el
traspas de la gestid d’aquests serveis a '’AMB, tal com es defineix i estableix la Llei 3/2010 de I'Area
Metropolitana de Barcelona. S’ha redactat, amb tot, un programa de millora de I'oferta de I'autobus en
aquests 18 municipis, amb actuacions prioritaries que haurien d’augmentar I'eficiéncia i fiabilitat del
transport public de superficie d’aquest ambit. La implementacié d’aquestes millores es fara en el marc de
la col-laboracié entre 'AMB i els municipis metropolitans.

Imatge 25. Les linies d’autobus de la Palma de Cervellé passarien a ser gestionades per ’AMB. Font: IERMB

Una de les mesures que contempla el PMMU per millorar 'efecte

xarxa, la velocitat comercial i la freqiiencia de pas del servei

d’autobus metropolita és la implementacié de la Xarxa de Bus MESURA 42. Xarxa de Bus
Metropolita d’Altes prestacions. Aquesta xarxa, superposada en Metropolita d’Altes Prestacions

els corredors de mobilitat amb major demanda, ofereix

expedicions més directes i amb major freqiiéncia, i genera punts

d’intercanvi i transbordament entre altres linies d’autobuls. Es vertebrara amb dos nous serveis
d’autobusos: 7 Linies de servei AMB Exprés, amb més serveis directes en els corredors de major demanda
de I'area metropolitana, una millora de la freqliencia en hora punta i una major velocitat comercial; i 11
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Linies amb servei AMB Metrobus, les quals tindran I'objectiu d’augmentar la capacitat, prioritzant la
intermodalitat i la freqliencia de pas, en els corredors amb elevada demanda.

Aguesta xarxa entra dins d’un esquema jerarquic de corredors d’autobus d’alta freqiiencia i capacitat, en
els que es connecten els serveis exprés.cat (de titularitat de la Generalitat de Catalunya) amb la Xarxa de
Bus d’Altes Prestacions i amb la Nova Xarxa de Bus de Barcelona. Com s’ha explicat en I'Eix A, es
potenciaran els intercanvis entre aquests serveis, la xarxa ferroviaria i serveis d’autobus més capil-lars.

m\ 5 2
3 0u0
0 e

o Inicio final de linia de la Xarxa de
Bus Metropolita d’Altes Prestacions

@” 0 25 5 km
Mapa 28. Xarxa de Bus Metropolita d’Altes Prestacions (Mapa 27 de I’Annex 3. Documentacid grafica)

Complementariament, ’AMB impulsara un pla de millora de la
velocitat comercial de I'autobus. S’ampliara la xarxa de carrils bus

(Mesura 6. Xarxa viaria prioritaria per a I’autobus) i el seu horari
MESURA 43. Pla de millora de la

velocitat comercial de I'autobus

de servei, s’establira un programa integral de prioritzacié
semaforica, es reduira el temps de parada mitjangant Ila
implementacié de dobles punts de parada alla on conflueixen
moltes linies i expedicions, permetent I'accés a I'autobus per
totes les portes. Addicionalment, es realitzaran estudis per analitzar els elements particulars de cada linia
que poden afectar la seva velocitat comercial.

El PMMU també impulsa el reforg i la millora de I'eficiencia del servei d’autobus a I'estiu, els caps de
setmana i festius i en I’horari nocturn.

En el primer cas, es contempla reforgar I'oferta en les linies que

donen accés a les platges, espais d’interes turistic o també MESURA 44. Pla de millora de

durant la nit en aquest periode estival. Concretament, en les , .
q P ! I’oferta de bus en periode estival

linies L94, L95, L96, PR3, N2 i N6, linies on l'increment de
demanda a l'estiu respecte de la resta de I’any és molt notable.
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Referent als dies festius i caps de setmana, s’avaluara la
necessitat de millorar els serveis en les linies B19, L95, L12, B27,
B23, B24i 196, linies amb més de 100 validacions/expedicié pero
amb un notable descens d’oferta fora dels dies laborables.

En horari nocturn, el PMMU planteja inicialment millorar les
linies N2, N6 i N8, les quals presenten una demanda de més de
100 validacions per expedicio, i caldria fer-ne un estudi detallat.
També s’ha detectat zones residencials no cobertes per les linies
nocturnes (com sectors de I'Hospitalet de Llobregat, Sants-
Montjuic, Nou Barris o la zona costanera de Badalona) on caldria

MESURA 45. Pla de millora de
I’oferta d’autobus en dies festius

i caps de setmana

MESURA 46. Pla de millora de
I’oferta d’autobus nocturn

estudiar la possibilitat de modificar les linies existents per a millorar-ne la cobertura. Finalment, es

detecten necessitats especifiques en aquesta franja nocturna quan hi ha esdeveniments puntuals (Festes

Majors o festivals de musica).

Imatge 26. Les cues per esperar un bus nocturn sén habituals al finalitzar un festival de musica com el Cruilla. Font: IERMB

Una de les actuacions sobre les qué I’AMB hi esta treballant i que
el PMMU recull és I'assumpcidé de la gestié dels serveis de
transport per autobus, tant urbans com interurbans, operats en
els 18 municipis de la segona corona metropolitana. En aquest
sentit, s’ha elaborat inicialment un programa de millores en
aquests serveis, que inclou, entre altres, I'augment de la flota de

MESURA 47. Programa de
millores del servei d’autobus de

la segona corona metropolitana

vehicles, la implantacié d’un servei a la demanda en arees de baixa densitat, la viabilitat de noves linies o

I'increment de la freqliencia en hora punta a les linies que estan al limit de capacitat.

Alhora, el PMMU recull I'elaboracié de dos programes especifics: un de serveis directes a ubicacions

singulars i un altre sobre serveis a la demanda.
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Respecte del primer, es tracta de connectar punts estrategics del

territori, com a l'estacié d’alta velocitat a Sants Estacio,
MESURA 48. Programa de

I’Aeroport i els hospitals de referencia per a les principals . .
millores en els serveis de

especialitats mediques, amb aquelles zones o municipis que L .
transport a ubicacions singulars

actualment no disposen d’una connexié eficient. Es realitzaria,

segons el cas, amb connexions directes o amb serveis

d’aportacio a la xarxa ferroviaria de Rodalies que connecta amb aquestes ubicacions singulars. Les millores
de les connexions amb I'aeroport i I'estacid de Sants es plantegen particularment en els municipis situats
a la zona de I'Ordal (Corbera de Llobregat, la Palma de Cervelld, Cervelld, etc.) i del Valles Occidental
(Badia del Valles i Ripollet), mentre que els nous serveis de connexié amb I'hospital de referéncia, als
municipis de Begues, Gava, Viladecans, Castelldefels, Sant Climent de Llobregat, Torrelles de Llobregat i

Palleja.

Quant al segon, ’AMB també promoura una xarxa de transport

a la demanda a les zones residencials de baixa densitat de

poblacié. Es proposa aprofitar les linies d’autobus existents i MESURA 49. Xarxa de transport
basar el transport a la demanda en un sistema de filloles de les alademanda

principals que només serviran zones a demanda en el cas que un

usuari sol-liciti el servei. Es podra fer la sol-licitud mitjangcant una

aplicacié mobil o trucant a un numero de teléfon.

Respecte dels serveis de metro i autobus operats per TMB, el

PMM i I"i | | i
U considera, per un costat, 'impuls de les actuacions MESURA 50. Pla de millora de

contemplades en l'instrument de planificaciéo de la xarxa de , . .
I'oferta del servei de metro i

metro i, de l'altra, el seguiment i impuls de la Nova Xarxa de Bus ’ o
o . . . d’autobus de gestid directa
barcelonina i actuacions derivades. Quant als serveis de metro,
esvol establir una freqliencia de pas de 2,5 minuts a tota la xarxa
(que implica, entre altres, una ampliacié de la flota molt notable). Aquest increment suposara I'augment

del 40% de la capacitat en hora punta dels dies laborables respecte a I'any 2018.

Imatge 27. Estacié de metro de Sagrada Familia de la L5. Font: IERMB
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Aixi mateix, per consolidar la xarxa de transport public
metropolita és imprescindible invertir en actuacions de MESURA 51. Seguiment
manteniment de les xarxes de rodalies ferroviaries. Prenen aixi d'actuacions de manteniment

especial rellevancia les actuacions adrecades a la xarxa operada d'altres xarxes ferroviaries (FGC

per Renfe, les quals pateixen un grau de retard molt elevat en i Rodalies Renfe)
relacié a la planificacié i els acords politics presos. Davant

I'incompliment en I'execucio del Pla de Rodalies, de fet, I'any 2013 es van acordar diverses d’actuacions
prioritaries entre la Generalitat de Catalunya i el Ministerio de Fomento, perqué s’executessin en el
periode 2014-2016. L'AMB destaca la urgencia d’executar la millora del sistema de senyalitzacid

(implantacié del sistema ERTMS) i la millora del sistema de gestié del transit (CTC).

Imatge 28. Unitat 447 a la linia R1 al seu pas per Montgat. Font: IERMB
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C.13 Flotes de transport public i instal-lacions més sostenibles i eficients

L'intensiu Us dels vehicles, els recorreguts generalment per zones urbanes i el caracter exemplificador per
a la ciutadania comporta la necessitat d’incrementar I'ambientalitzacié dels autobusos metropolitans
gestionats directament o indirectament per 'AMB. Es proposa, en conseqliéncia, definir un marc
estrategic per I'adequacio i ambientalitzacié de la flota d’autobusos metropolitans, evolucionant cap a
una millora continua dels nivells d’emissié de contaminants. Es definiran intervals temporals a través dels
quals la flota anira mutant des de I’estat actual cap a una flota majoritariament electrica a llarg termini.
En I'horitz6 2040 el 100% de la xarxa d’autobusos hauria de ser de baixes emissions.

Gasoil
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Grafic 15. Evolucio de les flotes d’autobusos en I'escenari del Pla. Inclou serveis de gestio directa (regular i Barcelona Bus Turistic) i

serveis de gestio indirecta (dilirn, nocturn, Barcelona City Tour i Aerobus)

Sense perdre de vista les possibilitats dels autobusos d’hidrogen,

el PMMU contempla la substitucié progressiva dels vehicles . .
MESURA 52. Ambientalitzar la

flota i les cotxeres d’autobusos
I’area metropolitana-, per altres d’hibrids i/o electrics. L'any metropolitans

diésel, sobretot els més antics -prohibint la seva circulacié per

2024 es vol assolir que el 58% dels autobusos metropolitans

siguin hibrids i electrics. Considerant també els autobusos de gas

natural comprimit, I'objectiu del Pla és el de superar el 75% de vehicles de baixes emissions.
Concretament, es proposa que Transports de Barcelona (TB) assoleixi el 60% de vehicles hibrids o eléctrics
en I'horitzé del Pla; i que s’incrementi fins al 55% a la flota d’autobusos dels serveis de gestié indirecta de
I’AMB.

Aquesta renovacié de la flota anira acompanyada d’altres mesures, com la formacio als conductors/es
sobre les noves accions que porta associada la conduccio eléectrica; o el control sobre el nivell d’emissions
de la xarxa metropolitana d’autobusos.
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Imatge 29. Cotxeres d’autobusos de I'ambit del Besos. Font: IERMB

Aixi mateix, no s’ha d’oblidar que aquesta progressiva electrificacio de la flota d’autobuis comporta també
I'ambientalitzacid de les cotxeres. EIl PMMU contempla el desenvolupament del Pla Director de
Sostenibilitat ambiental de TMB, que preveu dotar les cotxeres de punts de recarrega electrics,
d’hidrogen, de gas natural liquat i de gas natural comprimit. AMB també impulsara la reconversio i
adaptacio de les cotxeres existents dels serveis de gestié indirecta a la futura flota d’autobusos.
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C.14 Transport public per a tothom

Actualment existeixen persones amb diversitat funcional que troben certes limitacions a I’hora de poder

accedir al transport public, vulnerant-se el seu dret a moure’s. L'objectiu ha de ser assolir el 100%
d’accessibilitat, ja que aquesta és la variable més rellevant a I’hora de promoure sistemes de transport
integradors sense que perpetuin o incrementin el risc d’exclusio social de determinades persones. Aixi, el
PMMU promoura un transport public per a tothom amb una linia estratégica centrada en la millora de
I'accessibilitat a la xarxa i en I'impuls i la millora dels serveis de transport especial o adaptat, adrecgats a
col-lectius que no poden fer Us dels serveis regulars.

Un transport public integrador, pero, va més enlla del concepte d’accessibilitat o dels serveis adaptats. El
caracter inclusiu que ha de garantir la mobilitat sostenible, per exemple, queda recollit a la Llei 9/2003,
de 13 de juny, de la mobilitat de Catalunya mentre que les Directius Nacionals de Mobilitat de Catalunya
inclouen el principi d’integracié social de la mobilitat sostenible. En aquest sentit, el Pla contempla la
necessitat de definir un sistema tarifari just (com s’explicara a la linia estratégica C16 sobre un Sistema
tarifari sensible al marc socioambiental) aixi com la implementacié de mesures que millorin la percepcio
de seguretat dels serveis de transport public, en alguns ambits territorials i franges horaries.

No s’ha d’oblidar, pero, que el caracter inclusiu que ha de garantir la mobilitat entra en el marc del
paradigma del que actualment s’entén com a mobilitat sostenible, que en termes generals és inclusiva.
En aquest sentit, potenciar models de mobilitat que no agreugin determinades situacions de
vulnerabilitat, porta implicita prioritzar models de mobilitat que afavoreixin la mobilitat a peu i en
transport public. Es tracta, doncs, d’un element transversal a tot el PMMU.

Particularment, es desenvolupara un Pla de millora de parades

metropolitanes de transport public en I'ambit de la primera MESURA 53. Millorar I'entorn i

corona, que ha de permetre continuar i implementar els treballs I"accessibilitat a les parades i a

realitzats per 'AMB “Diagnosi i programacié d’actuacions per a Iesl (Iastacmns de transport public
col-lectiu

la millora de I'accessibilitat de les parades d’autobus dels serveis
de gestié indirecta de 'AMB”.

Imatge 30. L'accés a les andanes nord de I'estacié de Rodalies Renfe Montcada i Reixac — Manresa es fa mitjangant escales,
dificultant la mobilitat a les PMR. Font: IERMB
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La prioritzacié de marquesines i plataformes respecte els pals de parades, la uniformitzacié de les parades,
la garantia de I'accessibilitat a les persones amb diversitat funcional, tant en la parada com en 'entorn i
en el recorregut d’intermodalitat o la millora de la informacid, tenint present les TIC, son algunes de les
linies d’actuacié d’aquest Pla. L'objectiu és assolir que un 60% de les parades estiguin adaptades I'any
2024.

A I'ambit de la segona corona metropolita, en la mesura que 'AMB assumeixi de forma efectiva les
competencies sobre els serveis d’autobus, també podra impulsar I'execucio de les actuacions de millora
de les seves parades. Mentrestant, pero, impulsara junt amb els municipis d’aquest ambit i la Generalitat
de Catalunya, treballs per a diagnosticar les necessitats i proposar les millores necessaries a aplicar.

Pel que fa a I'accessibilitat a les estacions ferroviaries, com se sap, actualment hi ha diferéncies notables.
Mentre que el tramvia i les estacions d’FGC dins I'ambit de I’area metropolitana ja estan totalment
adaptades i el metro practicament ho esta, la xarxa d’Adif presenta uns nivell d’adaptacié inferiors.
L'objectiu del és el d’assolir un 98% en I'escenari del Pla. Per aixd I’AMB impulsara i demanara I'execucio
de les millores previstes a les administracions o organismes competents.
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Mapa 29. Pla de millora general d’accessibilitat a les estacions ferroviaries (Mapa 33 de I’Annex 3. Documentacié grafica)

Quant als serveis de transport adaptat, 'AMB promoura la

millora de les condicions i la gestid dels serveis existents, . .
MESURA 54. Millora dels serveis

de transports adaptats a la
definira un protocol d’harmonitzacié que eviti el maxim les diversitat funcional

impulsara I'ampliacié de la cobertura al conjunt metropolita i

possibles divergéencies en els tipus de serveis que s’ofereixin. En
conseqliencia, s’aniran ampliant i millorant els acords amb
diferents ajuntaments i altres administracions locals, que a més de definir les necessitats de millora, es
definiran les politiques que caldra desenvolupar, concretant la participaci6 economica i les
responsabilitats d’operacio i gestio dels serveis de cadascuna de les administracions. Addicionalment, es
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redactara una guia de recomanacions (o normativa homogenia), aplicable al conjunt de l'area
metropolitana que serveixi de referéncia per als 36 municipis, que eviti desigualtats en els serveis prestats

per les diferents administracions.

El PMMU preveu impulsar un nou sistema d’acompanyament
per a nous usuaris no familiaritzats amb el transport public,
prenent especial atencié a col-lectius vulnerables (PMR, gent
gran, nens o poblacié nouvinguda), pero extensible als usuaris
en general. Es treballara sobre un planificador de rutes
personalitzades i un programa de familiaritzacio per a usuaris no
habituals mitjangant una prova pilot.

La percepcid d’inseguretat en els serveis de transport public en
determinades franges horaries o linies en particular, pot
constituir una de les barreres per utilitzar el transport public.
Amb aquesta mesura ’AMB pretén potenciar I'Us dels serveis
nocturns d’autobus entre les dones i la poblacié jove. De fet, en
periode nocturn baixa la participacié de les dones entre els

usuaris (66% durant el dia versus 47% a les nits). En conseqliéncia, ’any 2018, ’AMB va iniciar una prova
pilot que permet a dones i menors d’edat baixar prop del seu desti. Aquest servei d’autobus nocturn -amb
parades a la demanda per a dones, menors d’edat, tercera edat i PMR-, es continuara desenvolupant i
s'impulsara un estudi de zones potencials per a ampliar-ho, amb especial atencié a les zones no

MESURA 55. Programa
d’acompanyament a usuaris
potencials del transport public

MESURA 56 Impulsar les
parades a demanda per a dones
o d’altres col-lectius vulnerables

residencials, de baixa densitat de poblacid, poligons i linies amb notables distancies entre parades.
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C.15 Homogeneitzacio de la imatge i de la informacio dels serveis de

mobilitat

La diversitat d’operadors de transport public presents a I'area metropolitana comporta una gestio de la
informacié diversificada. Per una banda, els usuaris reben diferents informacions diferents segons
I'operador o I'administracié competent i la font a qui consulten. Per altra banda, la imatge també és
diversa, tant entre mitjans de transport, com entre els diferents serveis de mobilitat d’'una mateixa
administracio.

La concrecié d’'una marca clara pot servir per a millorar el reconeixement del servei i de la gestié que es
fa del mateix a ulls de nous usuaris i dels que ja utilitzen el transport public. Diferents estudis constaten
que consolidar una imatge de marca simple i atractiva pot atraure nous usuaris i retenir els usuaris actuals.

Per aixo el PMMU preveu establir uns estandards per tal

d’uniformitzar la imatge de marca dels serveis gestionats per MESURA 57. Uniformitzar la
I’AMB. Especificament, la uniformitzacié va dirigida al material imatge de marca dels serveis de
mobil de totes les linies d’autobus de gestid indirecta, a les gestid indirecta de ’AMB

parades i a la informacié publicada als diferents canals de
comunicacio.

AMB Bus Metropolita

~Diésel +Eléctric

Imatge 31. Nova imatge de marca dels autobusos de gestio indirecta de I’AMB. Font: AMB

A més, es fa necessari I'establiment de protocols per tal

d’homogeneitzar el recull i processament de la informacid MESURA 58. Pla de
centralitzacié i homogeneitzacio
de la informacié relativa al
servei

sobre el servei dels diferents operadors, tant en el moment de
la recepcié de les dades per part de 'AMB com en la seva
difusid. Aixi, es proposa un Pla d’"homogeneitzacié que permeti
centralitzar la informacié rebuda per AMB-Informacié i
defineixi el protocol d’actuacions per a cada incidéncia relativa a les alteracions del transport de I'area
metropolitana. Es millora, aixi, la gestié d’incidéncies i, alhora, permet establir I’AMB com a gestor de la
mobilitat.

129



PMMU 2019-2024
/> AMBTZIID

Proposta del pla

C.16 Sistema tarifari sensible al marc socioambiental

L’article 15 de la Llei 21/2015, del 29 de juliol, de finangcament del sistema de transport public de

Catalunya, defineix la tipologia de titols de transport que ha de contemplar el sistema tarifari integrat.
Particularment, fa esment a la necessitat de titols destinats a fer efectiu I'accés al transport public de
manera habitual i fidelitzar-ne I'Us, a titols que incorporin politiques de cohesid social i sostenibilitat
ambiental i, per ultim, altres titols per usuaris no habituals.

Al marge de I'arribada en un futur de la T-Mobilitat que, entre altres, promoura una transicio tecnologica
de I'actual sistema de venda i validacié de titols, modificara la base de calcul de les tarifes cap a un sistema
quilométric o permetra la integracié d’altres serveis de mobilitat, I'actual sistema tarifari del transport
public s’ha de replantejar per tenir en compte les consideracions contemplades a la Llei de finangcament.
Per tant, s’ha d’assentar les bases del model tarifari desitjat en el qual es basara el projecte T-Mobilitat.

Aquestes bases es fonamenten

Castellbisbal Sant Climent de Llobregat . .
Cervelld Sant Viceng dels Horts en aCOhSGgUIr una majOI’
Corbera de Llobregat Santa Coloma de Cervellé . .z .

El Papio Torrelles de Liobregat Barbera del Vallés integracié de les necessitats
2 Palma de Cervellé Badia del Valle: . . . . .
13 Pafne e ol e s socials i ambientals del territori,

Molins de Re Ripollet

Pallea Sant Cugat del Vallés una simplificacié de la gamma

Sant Andreu de la Barca

de titols i wunes tarifes i
bonificacions adaptades al
perfil d’usuari o client. La
posada en marxa I'ampliacié de
la primera corona tarifaria al
conjunt dels 36 municipis
metropolitans pels
desplagaments interns

Badalona

Barcelona

metropolitans, 'l de gener de
/ 2019, n’és un exemple. El
Sant Just Desvern

Castelldefels
Cornella de Llobregat
El Prat de Llobregat

Esplugues de Llobregat Montcada i Reixac 7 Sant Boi de Llobregat Santa Coloma de Gramenet PMMU contem pla actuacions
Gava Montgat L= Sant Feliu de Llobregat Tiana

..
UHospitalet de Liobregat  Sant Adria de Bess Sant Joan Despi Viladecans en aquesta linia. Es recullen a

més, altres propostes, com la
Desplagaments beneficiats de la tarifa plana ! prop ’

reconversié de la T-10 com a

0 <«—> x titol esporadic, la millora de la
7 o5 tarifacié social per a
determinats  col-lectius o

* <—>x impuls de titols o tarifes

20 b ambientals per a determinades

situacions.

Imatge 32. Corones tarifaries actuals a ’AMB i desplagaments beneficiats de la tarifa plana.

La consecucié d’aquestes millores, tanmateix, ha de ser

compatible amb una continua millora en I'eficiéncia en la gestié i

MESURA 59. Millorar
I"estructura tarifaria i simplificar
el sistema de titols de transport

de I'esforg en la contencié de la despesa, tot mantenint els indexs
de qualitat i de satisfaccié al client. Aixo, pero, no treu la
necessitat d’haver d’acordar un sistema de finangament del
transport public més estable i d’ampliar-ne les fonts pel seu
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finangament com s’exposa a I'Eix D (MESURA 76. Acordar les fonts de finangament del transport public).

Durant I'escenari del Pla, en col-laboracié amb les administracions implicades, I’AMB vol participar dels
treballs per a la reformulacié de I'estructura i sistema tarifari integrat de I'area de Barcelona. Aquesta
modificacid integral cal entendre-la en el marc dels treballs de la T-mobilitat i requerira I'acord entre les
principals administracions implicades: ATM, AMB i Generalitat de Catalunya. Més a curt termini, mentre
no existeixi aquesta transformacio, el PMMU contempla promoure la reorganitzacié dels titols de
transport per afavorir la recurréencia i fidelitzacié dels usuaris, com per exemple, promovent la T-Mes
davant des abonaments trimestrals o la T-50/30 o impulsant la reconversio de la T-10. Es planteja, aixi
mateix, a més la futura la integracio en la T-Mobilitat d’altres serveis de mobilitat, com per exemple, els
serveis de bicicleta publica, el taxi o serveis de mobilitat compartida, avangant cap a un entorn Maas.

Respecte a les tarifes i bonificacions destinades a col-lectius
vulnerables, el PMMU contempla millorar i homogeneitzar el

sistema de bonificacions a tot I'entorn de I'area metropolitana. MESURA 60. Millora i
reestructuracié de la tarifacio

Es considera clau la incorporacié del criteri de la renda per a ) ;
social metropolitana

I’'atorgament dels titols socials. En primer lloc, es vol estendre la
T-Rosa i homogeneitzar-ne els criteris d’obtencioé al conjunt de
I’'area metropolitana. Es proposa I'atorgament d’aquesta targeta tenint en compte el nivell d’ingressos,
tant als majors de 60 anys com a les persones de totes les edats amb discapacitats o associades a
situacions d’exclusio, pobresa o renda minima garantida. A més, es vol augmentar I'edat de la T-Jove fins
als 30 anys per aquells joves que acrediten que no treballen i sén estudiants (també, segons nivell de
renda), aixi com vincular la concessio dels titols de tarifacio social de I’ATM (T-16 i altres) segons la renda.

Al llarg dels ultims anys diverses ciutats europees han adoptat mesures d’impuls de I'ds del transport
public per tal de combatre els alts nivells de contaminacié de I'aire. Entre d’altres, a partir de la introduccio
de canvis puntuals o estructurals en les tarifes del transport public. AMB promoura actuacions en
aquesta direccio.

Per donar alternativa de transport public a les mesures

restrictives de circulaciéd dels vehicles privats, s’impulsaran
MESURA 61. Noves propostes

de tarifacio ambiental del
transport public

actuacions i titols de transport vinculats a la millora ambiental. La
T-Aire i la T-Verda es mantindran i s’avaluaran i es proposaran
actuacions per a potenciar I'is del transport public entre els
treballadors. S’estudiaran noves mesures de gestionar la
tarifacid, com per exemple a partir la reduccid de la tarifa en horari previ a I’hora punta del mati per
aplanar les puntes de demanda i millorar I'eficiencia de la xarxa per reduir la congestio, tant al transport
public com a la xarxa viaria.

Finalment, per tal de fomentar un mode de visita sostenible del

turisme a la metropoli, compatible amb la dinamica dels
MESURA 62. Noves tipologies

de titol de transport per a
visitants

residents i que garanteixi I'Us racional i coherent dels sistemes i
titols de transport, es desincentivara I’us dels titols integrats, com
la T-10. Es proposa, a més, |'extensio de la targeta Hola Barcelona
a altres serveis de transport public i, per tal de fer-la més
atractiva, associar-la a descomptes en activitats turistiques.
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C.17 Taxi metropolita atractiu i competitiu

El taxi metropolita és un servei de transport de viatgers individual d’interes public. L’Institut Metropolita

del Taxi (IMET) exerceix la facultat d’intervencié administrativa, a I’area metropolitana de Barcelona i a
les Botigues de Sitges i, entre altres, estableix les tarifes, I'organitzacié de torns, I’'homologacié dels
vehicles o I'accés a les llicencies.

L'’AMB vol optimitzar el servei del taxi metropolita per adaptar-lo als nous temps i fer-lo encara més
atractiu i competitiu, a través de diverses linies d’actuacio: la reduccié dels desplagaments en buit, la
reduccio de les emissions dels vehicles i la integracié de les plataformes digitals privades del taxi en un

Unic sistema de gestio.

Imatge 33. Tres taxis en una parada esperant clientela al carrer Sabino de Arana de Barcelona. Font: IERMB

L'AMB i I'IMET promouran, dins d’un pla de millora global del

servei de taxi de I'area metropolitana, un Pla de parades de taxi

en col-laboracié amb els ajuntaments implicats. L'actuacid té MESURA 63. Pla de parades de
com a objectiu reduir els quilometres en buit del servei, taxi

promovent I'ampliacié dels punts de parada de taxi dins de la

ZBE-Ambit Rondes, que permetin augmentar la cobertura

territorial existent i facilitar un espai d’espera fins que un usuari sol-liciti el servei per via telematica o
similar. També caldra trobar solucions per aconseguir una distribucié equilibrada dels taxis i evitar parades
amb sobre-oferta (i congestid de taxis que alterin la fluidesa del transit) i parades amb un us infim.

LAMB i I'IMET promouran la digitalitzacio de la flota,

aconseguint que I'any 2024 el 100% de les llicencies comptin L .
MESURA 64. Digitalitzar la flota i

crear un hub on hi participin les
APP. Aquesta mesura permetria que els usuaris demanessin el APPs que donen servei de taxi

amb un servei de concertacié de serveis per via telematica o

servei a través d’una APP, amb llibertat d’eleccié de la
plataforma on s’adhereixi el taxista, reduint aixi els quilometres
en buit i augmentant la sostenibilitat del conjunt del sector.

També en I'escenari temporal del Pla, es vol implementar una aplicacié per a teléfons mobils de gestid
publica on s’integrin, a nivell informatiu, totes les plataformes privades que donen servei de taxi. Més a
llarg termini, i fora del marc del PMMU, es proposa avangar tecnologicament cap a un sistema que vinculi

132



¢ AM Bm PMMU 2019-2024

Proposta del pla

I'aplicacié amb el taximetre i permeti publicar en les diferents plataformes I'oferta real dels taxis Iliures
de I'entorn.

Per tal d’aconseguir una flota de taxis més neta i eliminar
practicament la totalitat de vehicles diésel en els proxims sis

anys, el PMMU contempla I'acceleracié de la renovacié del parc MESURA 65. Ambientalitzacio i
adaptacio a PMRs de la flota

cap a vehicles ambientalment eficients. Per aconseguir-ho, es ; ;
metropolitana de taxis

proposa una linia de subvencié d’ajuda a la compra de taxis de
baixes emissions. A més, es prohibira la circulacié de taxis amb
antiguitat superior a 10 anys (a excepcid de vehicles electrics i adaptats per a PMRs) i es deixaran
d’autoritzar i permetre aplicar vehicles de combustible diésel a partir de 2019. En aquest cas, en seran
una excepcio els vehicles susceptibles de ser adaptats a PMRs, fins que el mercat disposi d’alternatives de
combustibles de baixes emissions per aquest tipus de vehicles. A banda d’aquestes actuacions, es
contempla aconseguir que un 5% de la flota estigui adaptada a PMRs per tal d’acomplir amb la norma
estatal, mitjangant una linia de subvencions especifica.

Per coneéixer les emissions reals generades pel servei del taxi, es
dura a terme un seguiment anual de les emissions generades pel

sector, discretitzant aquelles vinculades al transport de viatgers
q P & MESURA 66. Control de les

de les vinculades a quilometres realitzats “en buit”. Aixi, doncs, rialne el e Gl Erd

s’augmentara la mostra de taxis de |'estudi de seguiment que

actualment ja fa I'IMET i es faran obligatoris la realitzacié de

cursos de mobilitat sostenible per als nous titulars de llicéncies. La mesura permetra exercir un control de
seguiment de la resta de mesures proposades orientades a disminuir les emissions com soén, el Pla de
parades, la digitalitzacio del sector (que permetran reduir els quilometres recorreguts “en buit”), aixi com
la d’ambientalitzacié de la flota per a reduir I’emissié mitjana unitaria del parc.
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C.18 La bicicleta al transport public

Amb aquesta linia estrategica es vol possibilitar la realitzacié de desplagaments multimodals en transport

public i bicicleta, facilitant I'accés o Us complementari de les bicicletes i el transport public. La
intermodalitat aplicada a la bicicleta presenta I'assoliment d’una facil i comoda combinacié d’aquest
mode transport i el transport public, en el marc d’un escenari de promocié dels modes de transport més
sostenibles.

D’aquesta manera, I’AMB acomplira el qué estableix la Llei 21/2015, del 29 de juliol, de finangcament del
sistema de transport public de Catalunya, a l'article 10 Intermodalitat entre el transport public i la
bicicleta: “els serveis de transport public han d’incorporar, sempre que técnicament sigui possible, el
transport gratuit de les bicicletes dels usuaris”, i afegeix que “les administracions publiques han de
promoure la intermodalitat i la integracio tarifaria entre els sistemes de bicicletes d’us public i el sistema
de transport public”.

El PMMU contempla I'impuls de mesures que faciliten la coordinacid, 'accessibilitat i la intermodalitat
entre tots dos mitjans de transport.

En primer lloc, s’incorpora una mesura que tracta de simplificar,
MESURA 67. Establir criteris

comuns per al transport de

bicicletes al transport public
metropolita. Particularment, I'’AMB estudiara promoure un nou metropolita

uniformitzar i difondre la informacié de les regulacions sobre les
condicions per al transport de bicicletes al transport public

reglament que permeti el transport de bicicletes no plegables al

servei public d’autobusos metropolitans, per aquelles linies més

periferiques i que discorren per vies amb desnivells més pronunciats, on la complementarietat amb
I'autobus faciliti la intermodalitat.

En segon lloc, ’AMB estudiara realitzar proves pilot en linies d’autobus interurbanes que connectin el
conurbat urba metropolita amb els municipis periférics on no arriba la xarxa ferroviaria (com per exemple,
Torrelles de Llobregat, Sant Climent de Llobregat, Begues, Tiana, Cervell6 o la Palma de Cervelld), o bé, en
aquells on I'estacié ferroviaria queda lluny de nucli urba (Santa Coloma de Cervelld, El Papiol o
Castellbisbal).

Aquestes actuacions son complementaries a les que s’inclouen a I'Eix A, com sén les mesures per
augmentar la cobertura territorial de la xarxa d’aparcaments Bicibox i el Pla d’aparcaments de bicicleta
de gran capacitat que permetra afavorir I'intermodalitat entre la bicicleta i el transport public.
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EIX D. Governanga eficient i flexible de la mobilitat

metropolitana

La Llei 31/2010, del 3 d'agost, de I'Area Metropolitana de Barcelona considera 'AMB com un
administracié local d’eleccié indirecta amb competéencies sobre la planificacid i gestio de les xarxes de
metro i d’autobusos, aixi com altres mitjans de transport public urba col-lectiu de viatgers en superficie,
a excepcié dels tramvies, que sén de titularitat de 'ATM. Encara que actualment exerceix aquestes
competéncies per als 18 municipis de la primera corona, es preveu que les assumeixi també a la resta del
territori, el que permetra articular una xarxa d’autobusos de dimensié metropolitana.

En conseqliéncia, durant I'escenari del Pla s’assentaran les bases per tal que I’AMB pugui assumir de forma
progressiva la gestid unitaria del servei de transport public en autobus al conjunt dels 36 municipis
metropolitans, en la mesura que es faci efectiu el traspas de competéncies -molt dependent dels tipus de
serveis i data de venciment de contractes o concessions.

Pel que fa a la xarxa viaria metropolitana, com s’explica en termes juridics al capitol VIII, aquesta Llei i el
seu article 14 als punts d) i e) estableix que “la definicié de la xarxa viaria basica metropolitana (...)
comporta la participacio de ’AMB en la programacidé i la gestid del transit en aquesta xarxa, conjuntament
amb el departament de I'Administracio de la Generalitat competent en la materia” i se li atorga a I’AMB
la competéncia sobre “la coordinacié i la gestid, per delegacié dels ajuntaments, dels serveis
complementaris de la mobilitat que comporten I'Us especial o privatiu de la via publica”, respectivament.
Aquests punts cal entendre’ls com uns elements clau per tal que 'AMB, com a titular dels serveis de
transport public metropolita, tingui també capacitat d’incidir en altres aspectes de I'espai public que sén
essencials per a millorar la fiabilitat, la velocitat comercial i la capacitat del transport public de superficie.
Entre d’altres, a través de la millora de I’entorn de les parades i els nodes, el desenvolupament de carrils
busos, la regulacio de velocitats o la prioritzacié semaforica.

Com també s’ha dit a I'Eix A, en matéria d’infraestructures d’interés metropolita i en el marc de
I'esmentada Llei, AMB pot “desenvolupar actuacions de vertebracid territorial necessaries per a
I'articulacid, la connectivitat, la mobilitat i la funcionalitat del territori”. En aquest sentit, com s’ha vist,
s’han prioritzat en el marc de planificacio vigent, diverses inversions en infraestructures en les quals 'AMB
treballara per portar a terme la seva execucio en els terminis més breus possibles, responent a aquesta
prioritzacio establerta.

Per la seva banda, la dita Llei també estableix que aquesta Administracié “pot col-laborar en I'exercici
d'activitats propies de I'Administracio de la Generalitat, dels altres ens supramunicipals i dels municipis,
per mitja d'informacid, convenis, encarrecs de gestio, delegacid de competéncies i qualsevol altre
instrument que sigui adequat”. En aquesta direccio, I’AMB enceta mesures d’harmonitzacié de politiques
que sén competencia dels ajuntaments metropolitans (de regulacié de I'estacionament o sobre els
aspectes normatius de la mobilitat activa i VMP o de promocié del VBE), que poden ser el precedent a
poder redactar noves ordenances metropolitanes o, bé d’assolir la delegacié o el traspas d’algunes
d’aquestes competéncies. La finalitat no és altra que permetre millorar I'eficacia de les politiques de
mobilitat metropolitana per aconseguir el model de mobilitat que asseguri la millora de la qualitat de vida
dels ciutadans de la metropoli barcelonina.

L'articulacié de politiques de mobilitat sota una mirada d’abast metropolita, a més de contribuir a enfortir
les relacions i la col-laboracié institucional entre ajuntaments en el marc d’una visié i d’un projecte
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metropolita compartit, hauria de permetre la consolidacioé de la idea de ciutat metropolitana o, fins i tot,
de la construccié d’una identitat metropolitana entre la ciutadania.

A més a més, la presa de decisions en el marc d’aquesta escala, permetria abordar de manera més eficag
els reptes als quals s’afronta la nostra metropoli. Entre d’altres, abordar la urgencia de corregir I'actual
sistema de finangcament del transport public col-lectiu, a partir de la possibilitat d’obtenir noves fonts
d’ingrés, tal com ho estableix la Llei 21/2015, del 29 de juliol, de financament del sistema de transport

public de Catalunya.

Per tals qliestions, es contempla que, en I’horitzé temporal del Pla, ’AMB crei els organs de coordinacio,
participacio i col-laboracio, amb la resta d’administracions titulars o competents sobre aquestes mateéries.
Aixi mateix, i com s’ha esmentat préviament, I’AMB sol-licitara la seva participacié en el Grup de peatges
ja existent, constituit per resolucié del Parlament de Catalunya.
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D.19 Governanca i concertacié interadministrativa

Com s’ha dit, el PMMU recull un conjunt de qiiestions sobre les quals ’AMB vol desenvolupar les seves
competéncies o vol participar activament, sempre d’acord amb alld que deriva de la Llei 3/2010 i de la
seva voluntat de ser una administracio involucrada en el foment de la mobilitat sostenible, en el benestar
social i en el desenvolupament economic del territori metropolita. Aixi, en sorgeixen aspectes com
I'assumpcié de competéncies en la gestid dels serveis de transport public d’autobus més enlla de la
primera corona metropolitana; el marc regulador dels serveis VTC; o potenciar la seva visibilitat i

participacio en els grups o taules de treball sobre mercaderies.

L'AMB identificara les formules juridiques i administratives
apropiades i posara en marxa els tramits necessaris per
traspassar la gestié dels serveis de transport public urba
col-lectiu de viatgers que discorren dins I'area metropolitana de
Barcelona, d’una manera coordinada amb les administracions
que actualment els gestionen.

L'’AMB desplegara el Reglament d’ordenacié de I'activitat de
transport urba discrecional de viatgers amb conductor en
vehicles de fins a nou places que circula integrament a I'ambit
de I'’Area Metropolitana de Barcelona (DOGC 14/06/2019),
després que el Reial Decret Llei 13/2018 hagi transferit la
competéncia de la regulacié d’aquest servei a les comunitats
autonomes i als ens locals.

MESURA 68. Assumir per part de
I’AMB la gestid de tot el

transport urba de superficie

MESURA 69. Desplegar el marc
regulador de les condicions
d’explotacio dels serveis urbans
de les VTC

Imatge 34. Vehicle VTC després d’haver recollit un client al carrer Hospital de Barcelona Font: IERMB

L'AMB participara de manera activa en taules consultives,
consells i forums de caracter nacional i internacional relacionats
amb la distribucié urbana de mercaderies, particularment
d’aquells que afecten directament a la metropoli. Al mateix
'AMB podra
administracions locals i els agents privats. El Consell de

temps, actuar d’intermediari entre les

MESURA 70. Dissenyar nous
canals de dialeg amb els actors
implicats en el transport de
mercaderies

Mobilitat de I'AMB esdevindra una oportunitat per a iniciar aquest dialeg.
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D.20 Integraciéo metropolitana de politiques municipals

La Llei 9/2003 de la mobilitat de Catalunya va suposar una fita important i va ser I'inici d’'un canvi de
paradigma a I’'hora de pensar i dissenyar la mobilitat, responent a una dimensié més holistica i més
transversal. Els municipis van redactar llurs plans de mobilitat urbana i van implementar iniciatives
derivades d’aquests instruments. Tanmateix, el full de ruta marcada en els PMUS implica I'assoliment de
canvis a diferents nivells de les politiques municipals (per exemple, en les ordenances municipals, en el
planejament urbanistic...), que no sempre s’han pogut implementar amb éxit. Es tracta d’un instrument
no vinculant i, alhora, clarament associat al cicle politic i econdmic. Aixd provoca que, tot sovint, el ritme
d’elaboracid i el grau d’execucio de les mesures derivades hagin estat excessivament lents per tal d’assolir
en els terminis previstos els objectius socioambientals fixats.

Addicionalment, s’ha vist una certa dificultat per integrar la planificacié i gestio la mobilitat urbana dins
d’una estratégia d’abast metropolita, fent que es duguin a terme en municipis interdependents en termes
de mobilitat, actuacions a diferents nivells d’intensitat o, fins i tot, divergents. Es donen, en conseqiiéncia,
diferéncies entre municipis en I'impuls de mesures de pacificacio del transit o de I'extensio de les vies
pedalables, aixi com del disseny d’aquestes infraestructures. També s’observen dificultats per a donar
continuitat i permeabilitat al vianant i a la bicicleta entre municipis limitrofs, es donen diferencies notables
en les politiques d’aparcament (tant pel pes de les places regulades o les taxes aplicades), diferéncies en
les ordenances municipals de circulacié o de mobilitat o diferéncies en la gestid de la distribucié urbana
de mercaderies.

Per aix0, entenent I'area metropolitana com un territori integral, s'introdueixen mesures en el PMMU per
tal que les politiques publiques municipals es duguin a terme des d’una visié metropolitana. Una visi6 que
ha d’ajudar a assolir els objectius del PMMU més rapid i eficientment.

Primerament, de cara a la propera revisio dels plans de mobilitat

urbana dels ajuntaments metropolitans, es redactara una
MESURA 71. Coordinar els

PMUS d’abast municipal amb el
PMMU

proposta metodologica, encaminada cap a una obtencié comuna
de dades, diagnosi, objectius, estrategies i actuacions envers la
mobilitat. Es donara especial atencié a la coordinacié de les
actuacions municipals a través de la creacié de taules de treball
especifiques, en el marc del Consell de Mobilitat Metropolita. L'AMB, a més de donar suport técnic i
econdomic per a la redaccid i implementacid dels plans, n’exercira el seguiment per observar el seu
compliment, mitjanc¢ant la redaccié d’informes de seguiment periodics que contemplin indicadors comuns
d’avaluacié i de seguiment o les actuacions d’éxit implementades, entre d’altres.

Per la seva banda, des de 'AMB també s’establiran diversos mecanismes d’avaluacié i seguiment del
PMMU, per tal de coneixer quina és I'efectivitat de les mesures implementades sobre la consecucié dels
objectius socioambientals fixats (tant pels PMUS com pel mateix PMMU) i poder-ho reportar aixi, a I’ATM
(vegeu CAPITOL VII. Avaluacié i seguiment del Pla).

Complementariament, s’avangara cap a una harmonitzacid i homogeneitzacid de les ordenances
municipals perque els ciutadans concebin el territori en un Unic ens. Com s’ha vist en |'Eix B, es preveu el
desplegament de politiques harmonitzades de I'estacionament regulat, aixi com, quant als criteris de
regulacié de les zones de carrega i descarrega. A més, es vol enfortir el marc normatiu per garantir la
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convivéncia i el comportament en la via publica dels vehicles de mobilitat personal i coordinar les
politiques per a promocionar els VBE als diferents municipis.

L’AMB, en conseqiéncia, vol tenir un paper actiu en la revisio

de la normativa estatal sobre la mobilitat activa i vehicles de
MESURA 72. Millorar el marc

mobilitat personal i promoure I’harmonitzacio de les diferents . . .
normatiu sobre la mobilitat activa

ordenances de mobilitat del seu ambit d’influéncia a partir del . . -

i o . i vehicles de mobilitat personal
debat i consens sobre aquells criteris i normes basiques que
’han de regular. Aixi mateix, s’ha de garantir una bona

convivéncia entre vianants i bicicletes establint criteris per a la senyalitzacié d’aquests trams de forma

acordada i harmonitzada a tots els municipis metropolitans.

Imatge 35. El Rickshaw ha deixat de ser un mitja exclusiu del sud-est asiatic, i ja és present a les nostres ciutats. La seva convivencia

amb els vianants requereix d’'un marc normatiu. Font: IERMB

Finalment, en matéria de VBE, es proposa que I’AMB coordini

les politiques de promocié dels VBE dels diferents municipis MESURA 73. Coordinar les
metropolitans, amb la finalitat d’aconseguir una harmonitzacié politiques de promocio dels

en la redaccio i implantacid de politiques publiques i plans per Vehicles de Baixes Emissions
la promocid dels VBE a tota la metropoli.
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D.21 Estratégia metropolitana de la mobilitat turistica

Barcelona rep 23 milions I'any de visites de caracter turistic (2017, Ajuntament de Barcelona) i I’activitat
al’aeroport ja supera els 47 milions de viatgers anuals. Aquestes dades ja indiquen per si soles la magnitud
del sector turistic i, per tant, la importancia de la implementacid de politiques que tinguin present aquest
col-lectiu i I'impacte que genera en la mobilitat quotidiana. En els darrers anys, tot i la situacid
socioeconomica global, aquest sector ha demostrat una resisténcia i una capacitat de recuperacié molt
notable.

L'activitat turistica metropolitana esta practicament concentrada a la ciutat de Barcelona, que aglutina el
84% de |'oferta de places hoteleres de tota I’'area metropolitana i les atraccions turistiques més visitades.
No obstant aix0, el fenomen turistic va més enlla de la propia capital catalana: en aquest ambit, les
atraccions turistiques més visitades sén The Style Outlet de Viladecans, el Canal Olimpic de Catalunya, a
Castelldefels; els Espais Naturals del Delta del Llobregat, el Parc Natural de la Serra de Collserola i
Catalunya en Miniatura, a Torrelles de Llobregat. Un altre espai ubicat fora de Barcelona és la Fira Granvia
I'Hospitalet, que acull congressos, convencions, fires i festivals tan importants com el Mobile World
Congress (febrer-marg, amb 108.000 assistents el 2018) o el Sénar (al juny, amb 126.000 assistents el 2018
i 46% de public internacional).

Les platges metropolitanes també sén un pol d’atraccié turistica important, amb 10,5 milions de visitants
(la meitat dels quals a platges fora de la ciutat de Barcelona).
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Mapa 30. Espais i enclavaments d’interes turistic a I'area metropolitana de Barcelona destacats fora de la ciutat de Barcelona

Cal tenir present que, a banda de l'oferta actual d’establiments d’allotjament turistic en I'ambit
metropolita, el Pla Especial Urbanistic d’Allotjaments Turistics aprovat el 2017, afavorira molt
probablement el desenvolupament de nous establiments fora de la ciutat de Barcelona, com els nou
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hotels previstos a I'Hospitalet de Llobregat el 2020 o el nou gran hotel de luxe, de 500 habitacions, a prop
del Port Forum, a Sant Adria del Besos, previst pel 2022.

Sota aquesta situacid, el PMMU recull dues mesures que miren, per un costat, d’optimitzar la gestio de la
mobilitat en aquests espais, amb una aposta clara per facilitar I'accés en mitjans sostenibles en els ambits
turistics de I'area metropolitana; i de 'altre, promoure la mobilitat en bicicleta en alguns dels espais verds
més rellevants de I'ambit metropolita. Aquestes mesures es complementen, amb les que s’han explicat
en I'Eix C, on es proposen canvis en la tarifacié del transport public per tal de desincentivar I'Us de titols
integrats com la T-10 entre els turistes, per tal de garantir un Gs més racional i coherent dels sistemes de
titols integrats. També es complementen amb les mesures que permetran introduir nous protocols de
recollida de dades, fet que pot ajudar a caracteritzar molt millor els patrons de mobilitat de la poblacié
flotant o estacional.

L’AMB treballara amb els Ajuntaments metropolitans per a definir

MESURA 74. Millorar la gestio

de la mobilitat turistica

una estrategia metropolitana de mobilitat turistica, alineada amb
els principis i objectius que ja planteja I'Estratégia de Mobilitat
Turistica de Barcelona aprovada I'any 2017. S’incorporara la metropolitana

mobilitat turistica en la planificacié de la mobilitat, tant

d’infraestructures com de serveis de les diferents administracions i operadors, elaborara plans de
mobilitat especifics pels espais de gran afluéncia o grans esdeveniments (en moments de congressos i
fires, o en festivals), millorara la gestié en xarxa dels sistemes de transport d’accés a I’area metropolitana
i reforgara la qualitat del servei de taxi en I'Us turistic. Reforgara el servei de transport public a les platges
metropolitanes en periode estival, promocionara I'accés en transport public als punts d’interes turistic i
regulara I'aparcament i el desencotxament en autobusos discrecionals dels espais turistics. Finalment, per
financar el refor¢ de I'oferta de transport public demanara part de I'lmpost sobre les estades en

establiments turistics per aquest fi.

Imatge 36. La platja del Prat de Llobregat. Font: IERMB

Als Espais Naturals del Delta del Llobregat, Parc Natural de la Serra MESURA 75. Promocionar

de Collserola, Parc Fluvial del Besos o Parc Fluvial del riu Llobregat, . s N
itineraris i circuits d’interes

es promocionara itineraris i circuits d’interes turistic, cultural o _ .
turistic, cultural o esportiu

esportiu, potenciant una vessant ludica de la bicicleta i formant

part d’'un pla d’accido que fidelitza els usuaris habituals de la

bicicleta oferint-los un altre tipus de servei, i alhora, representa un

pol d’atraccié per a nous usuaris, impulsant també I’economia verda de la bicicleta.
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D.22 Financament del transport public

Una de les linies d’actuacié més remarcables quant a la governanga metropolitana de la mobilitat és la

definicid dels criteris i actuacions necessaries per aconseguir un nou model de finangament del transport
public metropolita, que permeti assegurar el servei en termes de quantitat, qualitat, eficiencia i fiabilitat
a llarg termini, i no haver d’esperar o dependre de consensos anuals o a curt termini entre les
administracions competents.

El marc normatiu existeix, amb la Llei 21/2015, de 29 de juliol, de finangament del sistema de transport
public de Catalunya. Pero cal desplegar-lo a través del reglament corresponent (que hauria d’haver estat
aprovat un any després de I’entrada en vigor de la dita Llei) i altres disposicions. Aquest reglament donaria
major estabilitat al seu finangament, ja que, com s’ha dit, actualment I'assumpcié dels costos d’explotacio
no coberts per les tarifes depen de la capacitat de les administracions per arribar a acords.

En el marc del seu futur desplegament, 'AMB aposta per

diverses mesures: (1) homogeneitzacio del calcul de la taxa de MESURA 76. Acordar les fonts de
cobertura dels serveis, (2) incorporar subvencions de benestar finangament del transport public
social o altres departaments per financar les politiques socials

en I'ambit tarifari i (3) transversalitat en el financament, fent

particip d’aquest a tots els ciutadans, independentment de si sdn o no usuaris del mateix, i buscant
formules alternatives o complementaries a les existents actualment (tarifes i subvencions publiques). En
aquest sentit, caldria explorar algunes d’aquestes possibles fonts de financament, com ara els ingressos
que es derivin de la tarifacid per Us i congestid de la xarxa viaria d’alta capacitat, o dels ingressos
provinents de taxes de pagament de I'estacionament regulat en superficie; part de la I'llET (Impost sobre
les estades en establiments turistics), del recarrec sobre altres tributs locals o gravant els grans
esdeveniments que tenen un impacte sobre la mobilitat. Al mateix temps, altres propostes podrien
provenir de recarrecs a impostos no locals com I'impost de matriculacions de vehicles i/o I'impost
d’hidrocarburs.
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EIX E. Gestid intel-ligent de la mobilitat

Les tecnologies de la informacié son ja el suport principal per a la gestié de qualsevol categoria de
produccié de béns i serveis en entorns complexos, i la ciutat no n’és una excepcid. En la ciutat, com en
altres ambits, les TIC es combinen cada vegada més amb les tecnologies operacionals classiques per donar
lloc a I'anomenada loT (Internet de les Coses). La recerca de la maxima eficiéncia operativa, economica,
ambiental i social és el que es coneix com a politiques de Smart City.

En tant que un dels vectors essencials de la ciutat, la gestid de la mobilitat esta incorporant també de
forma decisiva aquestes tecniques i procediments. La seva integracié rapida i homogénia depén en bona
mesura de la capacitat a mitja termini per les ciutats d’oferir respostes flexibles i adaptades a les
necessitats de mobilitat de la ciutadania, a nivell individual i col-lectiu.

El paradigma de I'loT suposa la disponibilitat d’'un nombre molt elevat de fonts de dades en temps real,
monitorant, en el limit, tots els individus i vehicles. Aquestes dades, en una capa superior poden ser
tractades amb altres técniques basades en algorismes (Machine Learning, Intel-ligéncia Artificial, Big Data
i, fins i tot, Blockchain) per tal d’obtenir, idealment, una mobilitat adaptativa i segura que convergeixi cap
a uns valors que, com es deia, puguin afavorir la cohesié social, la millor ocupacié de I'espai, els temps
mitjans de trajecte o la qualitat de l'aire, entre d’altres.

Aquest escenari teoric esta fent-se realitat de forma accelerada a partir d’'un conjunt d’iniciatives des dels
ambits public i privat, no sempre coordinades pero que en poc temps han transformat la forma dels
ciutadans de concebre els seus desplagaments, i la forma en que les administracions poden planificar-la i
fomentar-la.

En els propers anys les tecnologies de la informacid produiran una amplificacié i acceleracio dels
fenomens que ja s’intueixen i que patiran un canvi qualitatiu: vehicle eléectric, vehicle autonom, vehicle
compartit, serveis personalitzats de distribucié de mercaderies lligats al comerg electronic, auto-regulacié
adaptativa de les infraestructures i de I'oferta de serveis, tarifes variables, etc.

L'increment de s de les TIC, i especialment pel que fa a iniciatives privades, pot induir conseqiiéncies
negatives en termes d’equitat o d’ordenacié de I’espai urba. Igualment, la seguretat de la mobilitat pot
veure’s compromesa per nous tipus de riscs. L’accié publica haura de contribuir a anticipar-se a les
eventuals problematiques a partir d’'un model clar que prioritzi els beneficis col-lectius sobre els
individuals.

Les segiients linies d’actuacid plantegen els fonaments d’aquest model. S’ha pressuposat la disponibilitat
de tecnologies la implantacid de les quals és costosa, tant en termes economics com organitzatius, com
s’ha demostrat sobradament. En aquest sentit, no és possible determinar de forma certa els terminis
d’aquestes actuacions.
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E.23. Sistemes d’informacid i de comunicacio integrats

Els darrers anys, les plataformes digitals relacionades amb la mobilitat s'han posicionat en I'ambit virtual
com a alternatives per a la ciutadania a I'hora d’informar-se i escollir, entre les diferents possibilitats, la
millor manera de desplagar-se d’un lloc a un altre. AMB vol situar-se a I'avantguarda d’aquestes
plataformes per tal de facilitar la mobilitat a la ciutadania en els diferents modes de transport
(particularment pel transport public i la mobilitat activa) pero, fins i tot, per la carrega i descarrega de
mercaderies i 'aparcament en superficie.

En segon lloc, i tenint en compte que I'OMS qualifica el

sedentarisme com el quart factor de risc de mortalitat mundial MESURA 77. Garantir un servei

per malalties no transmissibles, cal incentivar els modes actius ) . .
d’atencid i informacio ciutadana

de desplagaments com els realitzats a peu o en bicicleta. En . .
per a la mobilitat activa

aquest sentit, complementariament al que s’ha explicat en els

eixos A i B, el PMMU contempla la difusié d’itineraris de

mobilitat activa a través d’eines web i mobil, mitjangant un sistema de geoinformacié que permeti no
només comunicar als usuaris informacio detallada del recorregut siné recopilar dades per millorar aquesta
informacid. Es proporcionara informacio relacionada amb la salut com el comptatge de passos o calories
consumides per tal d’estimular el seu Us. S’establiran, a més, mecanismes per canalitzar opinions i
suggeriments sobre la xarxa pedalable i sobre I'espai public per tal de garantir un servei d’atencid i

informacio ciutadana per a vianants i ciclistes.
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Imatge 37. A la fotografia de I'esquerra, senyalitzacid dels punts d’interés del municipi de Viladecans a la sortida de I'estacié de

Rodalies. A la fotografia de la dreta, senyalitzacié d’itineraris a peu a Barcelona. Font: IERMB

Per altra banda, la mobilitat del futur sembla que passara per
incrementar la participacié dels viatges compartits entre la

ciutadania. El viatge compartit o ride sharing consisteix en MESURA 78. Promoure
compartir un automobil amb altres persones per tal de reduir el plataformes digitals de viatge
cost del desplagament. També pot contribuir a reduir I'is del compartit

vehicle privat, ja que I'usuari tendeix a racionalitzar el seu Us. Es
tracta d’una practica antiga en el nostre entorn, pero que esta prenent forga en els darrers anys gracies a
les noves tecnologies. Actualment existeixen multitud de plataformes digitals privades consolidades que
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fomenten el viatge compartit, cobrint sobretot per viatges de llarg recorregut. Per aixo ’AMB donara
suport a les plataformes web de viatge compartit i de la seva corresponent aplicacié per a telefons mobils.
L’objectiu és el de facilitar I'accés i la connexid entre diferents plataformes per tal d’optimitzar i potenciar
aquests serveis. Per impulsar-ne I'Us, també es proposa la generacié d’un sistema d’avantatges fiscals i la
redaccio d’un codi de bones practiques (preus orientatius, condicions entre el propietari del vehicle i els
usuaris, etc.).

Finalment, i per aconseguir una major eficiéncia en la gestio de

les places de carrega i descarrega disposades per a la distribucié MESURA 79. Desenvolupar una
urbana de mercaderies, aixi com de les places d’aparcament en plataforma digital metropolitana
superficie, 'AMB vol aprofitar I'aplicacié mobil existent a la per la gesti6 de la distribucio
ciutat de Barcelona (AreaDUM) per desenvolupar una urbana de mercaderies

plataforma digital metropolitana per la gestié de la DUM, la qual

monitori i estableixi un seguiment i control de I's i la demanda de les places a través de les dades que
s’obtinguin del seu Us. Aquesta actuacié s’emmarca dins del paraigua d’homogeneitzacié general de les
politiques i criteris de regulacié d’aparcament proposades a les Mesures 32-34.
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E.24 Nous sistemes de monitoratge de la mobilitat

Per tal de poder gestionar correctament la mobilitat aixi com poder prendre les decisions més acurades
envers les politiques d’oferta o de demanda de la mobilitat metropolitana és necessari ampliar el
coneixement en general dels diferents modes de transport.

Primerament, amb un PMMU que defineix un model de mobilitat basat en la prioritzacié dels modes
actius, és del tot necessari disposar d’informacié de vectors i variables sobre la mobilitat a peu i en
bicicleta, ja que aquesta ha patit historicament d’una mancanga d’informacié o d’un seguiment escas o
nul. El seu monitoratge s’ha d’afegir als nombrosos sistemes d’enregistrament de dades de transit de la
Xarxa viaria existents en I'actualitat per tal de disposar de la maxima informacié possible d’aquests modes
de transport.

Aixi doncs, el comptatge de vianants, mitjangant sistemes

d’aforament, és una eina Util per la posterior planificacid, gestid i MESURA 80. Introduir sistemes
manteniment de I’espai public; fins i tot serveixen per aprofundir de monitoratge de la mobilitat
en I'analisi de la demanda i la promocié de I'ample de les voreres de vianants

d’acord amb la seva intensitat real d’Us. Es proposa introduir

sistemes de monitoratge de la mobilitat de vianants en punts estrategics i amb caracteristiques
diferenciades, que permetin entendre les pautes de mobilitat dels vianants i, alhora, diagnosticar i
detectar les problematiques o conflictes existents en aquests punts.

i

e 7
A

/
o

@ 0 2,5 5 km
® Punts d’aforament per a vianants proposats 2019-2024 ————

Mapa 31. Punts d’aforament per a vianants (Mapa 34 de I’Annex 3. Documentacid grafica)
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L'aposta per la mobilitat metropolitana en bicicleta, fara

necessari el seguiment de la demanda de ciclistes mitjangant ~ MESURA 81. Portar un
una xarxa d’aforaments i campanyes d’aforaments temporals seguiment de la demanda de
permanents que permetin obtenir dades precises sobre la bicicletes

quantitat de ciclistes, especialment en punts de la nova Bicivia.

e

Xarxa Bicivia

® Punts d'aforament de bicicletes existents
5km

@ Punts d’aforament de bicicletes proposats 2019-2024

Mapa 32. Punts de seguiment de demanda de bicicleta (Mapa 35 de I’Annex 3. Documentacio grafica)

En segon terme, malgrat la importancia del sector logistic i del

transport de mercaderies, existeix un déficit generalitzat MESURA 82. Ampliar el
d’informacié sobre els habits i pautes de mobilitat. Aquest déficit coneixement del sector logistic i
es fa molt més evident en I'entorn urba, atés que la majoria del transport de mercaderies

d’informes o portals estadistics sén d’abast, com a minim,
provincial. Aquest sector no pot quedar al marge d’aquest monitoratge i cal ampliar el seu coneixement.
Per aix0, 'AMB promoura la redaccio d’un estudi sobre els fluxos de mobilitat de mercaderies i treballara

per impulsar una enquesta de mercaderies al conjunt del territori catala.

Finalment, el desenvolupament de les TIC i les bases de dades

Big data planteja I'aparici6 de nous protocols de recull MESURA 83. Nous protocols de
d’informacié per a caracteritzar la mobilitat i demanda de les recull de dades via noves
xarxes de transport via noves tecnologies. La implantacid tecnologies

d’antenes wifi-bluetooth als autobusos de ’AMB per a construir

matrius origen-destinacié dels usuaris de I'autobus, desenvolupar protocols d’intercanvi de dades entre
administracions i també amb entitats privades o treballar les dades generades pel nou sistema T-Mobilitat
son alguns dels nous paradigmes que es presenten de recollida d’informacié de la mobilitat. EI PMMU
planteja obtenir i treballar sobre una gran base de dades integrada sobre la qual fonamentar la presa de
decisions referents a actuacions sobre la mobilitat.
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E.25 Optimitzacio de la gestio del transport urba de mercaderies

L’organitzacio de la logistica i la distribucié urbana de mercaderies és un dels principals desafiaments de
les arees metropolitanes. Els sistemes de transport de mercaderies sén molt flexibles i s’adapten
continuament a les expectatives de les empreses i les persones consumidores, perd aquesta eficacia
sovint suposa grans externalitats ambientals, socials i urbanes.

El PMMU treballa amb solucions innovadores que han de resoldre alguns dels problemes estructurals de
la distribucié urbana de mercaderies, com I'Us de la capacitat de la carrega i els retorns en buit o I'alta
concentracio de desplagaments al mati coincidint amb els fluxos d’hora punta a les entrades de les ciutats.

Les empreses transportistes, els operadors logistics i les

autoritats municipals comparteixen la visid que cal optimitzar les
MESURA 84. Crear nous punts

entregues  individualitzades als  consumidors  finals, o y
de recollida i devolucié de

especialment aquelles associades al comerg electronic. En ]

- , . L mercaderies
aquest sentit, 'AMB té la voluntat de potenciar la creacié de
nous punts de recollida i devolucié de mercaderies aprofitant la
seva infraestructura i via publica. Aquesta mesura esta regulada mitjancant la Llei 18/2017, de I'1 d’agost,
de comerg, serveis i fires, on al seu article 16 especifica que els ajuntaments han de promoure i regular
I’emplagcament, la instal-lacid i I'Gs de les consignes o punts de recollida i devolucié (drop box) per als

productes comprats per Internet o a distancia.

¥

I
/

-~ Xarxa ferroviaria per a passatgers
@ Punt de recollida i devoluci6 en equipament municipal
@ Punt de recollida i devolucié en estacié de transport public

Mapa 33. Proposta de localitzacié de punts de recollida i devolucié de mercaderies (Mapa 36 de I’Annex 3. Documentacio grafica)
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Imatge 38. A |'estacio de FGC de Sarria ja existeix un punt de recollida de mercaderies, de la xarxa City Paq. Foto: IERMB

Una de les mesures destacables del PMMU quant a la mobilitat
de mercaderies, és la incentivacio i regulacio homogeénia de la
distribucié urbana de mercaderies nocturna i en hores vall en
tots els municipis metropolitans. Aquesta actuacié ja ha
demostrat en ciutats com S3o Pablo, Bogota, Estocolm o Nova
York (a I'illa de Manhattan), que es redueixen al voltant del 30%

MESURA 85. Incentivar i regular
la distribucié urbana de
mercaderies nocturna i hores

vall

dels costos logistics i 50% de les emissions locals. EI PMMU promoura la seva extensié a l'area

metropolitana de Barcelona. Hi ha suficient consciencia per part dels actors implicats, tal com demostra

'enquesta sectorial de tendéncia de la distribucié de mercaderies de I'dltim informe “Indicadors de

competitivitat del Sistema Logistic Catala, 2017”, on un 50% dels enquestats contempla la distribucié en

horari nocturn com una possible solucié a la congestio dilirna.

A més, es plantegen noves solucions en relacié a la logistica
inversa, per evitar transports en buit i promocionant la seva
importancia tant a nivell ambiental, com operatiu i de costos. Cal
un major aprofundiment sobre la nocié de retorn en buit, encara
que ja hi hagi activitats en qué els vehicles no tornen buits, com
el distribuidor de begudes, que retorna amb les ampolles buides

MESURA 86. Potenciar solucions
per la logistica inversa

o els camions que distribueixen a supermercats, que sovint tornen amb palets i contenidors amb rodes

(roll-tainers) buits o productes defectuosos o caducats.
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Finalment, 'AMB impulsara i ajudara a implantar noves

microplataformes de distribucié urbana de mercaderies, un MESURA 87. Impulsar noves

model que actualment ja existeix als districtes de Ciutat Vella i . e
microplataformes de distribucio

de I'Eixample de Barcelona, en el qual el repartiment es fa amb .
) ) ) o urbana de mercaderies

vehicles respectuosos amb el medi ambient (electrics o

cargobikes). S’han identificat ambits potencials que coincideixen

amb arees centrals de municipis metropolitans, en els quals s’ha detectat una gran densitat comercial,
poc desnivell i on ja hi ha importants restriccions d’accés als camions (espais reservats per als vianants o
nuclis historics amb carrers estrets). S’apostara per a la cerca de solucions eficients en termes de bona
planificacié de rutes, horaris i vehicles i s’estudiara el millor model de gestié d’aquestes microplataformes,

aixi com el nombre d’operadors amb els quals es treballara.
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Mapa 34. Microplataformes de distribucié urbana de mercaderies (Mapa 37 de I’Annex 3. Documentacié grafica)
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E.26 Nous paradigmes de la mobilitat i transicié energética

La irrupcid de les noves tecnologies en la mobilitat quotidiana, si bé poden comportar beneficis entre els
ciutadans i esdevenir una oportunitat per a millorar-la i, fins i tot, fer-la més eficient, podrien generar
impactes negatius, particularment per la manca d’una regulacié clara. Aquest és el cas de la mobilitat
compartida i del vehicle autonom.

La mobilitat compartida és un nou concepte de transport que entén el vehicle com un servei i no com un
producte. El conjunt de serveis que estan apareixent al voltant d’aquesta idea ha donat lloc al nou
concepte de mobilitat compartida o mobilitat com a servei (Mobility as a Service o Maa$ en anglés). Es un
nou paradigma resultat de la conjuncid de les noves tecnologies aplicades als vehicles privats en entorns
urbans amb una oferta important de transport public que fa poc economic el vehicle de propietat. Aquesta
mobilitat pot contribuir a reduir el parc de vehicles i a accelerar la transicio energética vers els vehicles de
baixes emissions, aixi com facilitar un augment de I'accessibilitat en permetre més capil-laritat i flexibilitat
que el transport public. No obstant aix0, pot suposar, també, una série de riscos sobre I'ambit urba, que
cal prevenir-los i mitigar-los amb una regulacié adient (tant a nivell autonomic i central com local). Entre
d’altres, una ocupacié excessiva o desordenada de I'espai public i infraestructures de suport a aquesta
mobilitat, la competéncia salvatge entre empreses proveidores o excessiva competéncia amb el transport
public. L'abandonament de vehicles al carrer, també és un risc.

Actualment la mobilitat compartida creix en el centre de les grans
ciutats com Barcelona (car sharing, moto sharing, scooter sharing,

e-bike sharing o bike sharing) on comencen a constatar-se els MESURA 88. Acompanyar la
primers efectes negatius de la manca d’una regulacié adequada. implantacio dels serveis de
Per contra, s'implanta amb dificultats a la periféria on els nivells mobilitat compartida

de demanda sén clarament menors. Preveient que els serveis de
mobilitat compartida seran un element clau en el model de mobilitat de les grans metropolis del futur,
I’AMB ha d’acompanyar la seva implantacié: per una banda, fomentant els serveis per maximitzar els

efectes positius i, per I'altra, regulant I'operativa per minimitzar els possibles efectes negatius.

Imatge 39. Bicicleta eléctrica compartida Scoot a Barcelona Foto: Mcrit
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De cara al futur, la introduccié de vehicles autonoms representara un nou llindar de desenvolupament
pels serveis de mobilitat compartida, reduint cada cop més la distancia amb els serveis classics de
transport public. Actualment, els vehicles existents en el mercat tenen ja un cert grau d’autonomia i
connectivitat, pero sera en els propers anys quan podria visibilitzar-se un gran canvi o transformacié en
aquest sentit, si s'acaben per formalitzar adaptacions diverses en els actuals marcs legislatius, en les
infraestructures i espai public, o en les eines de planificacid, operacid o gestio de la mobilitat, entre altres.

Com a administracié competent en la gestio i operacio de diversos
serveis de mobilitat, ’AMB a més de participar en els debats sobre MESURA 89. Estudi de la

els aspectes legislatius, vol estudiar la viabilitat d’implantar el viabilitat i potencial d’us del
vehicle autonom en els serveis de transport public. El vehicle autonom i connectat en
posicionament de ’AMB és el de prioritzar el vehicle autonom en els serveis de transport de

el transport public en detriment de la mobilitat privada, viatgers

anticipant-se a un possible escenari en qué I'augment d’aquest
tipus de mobilitat, generi major mobilitat privada.

En conseqiiéncia, el vehicle autonom s’entén com una oportunitat per millorar el sistema de transport
public metropolita, millorant aspectes com la capacitat, la cobertura, la fiabilitat o la seguretat. També
pot ser una alternativa per a persones que tenen problemes per utilitzar els serveis convencionals de
transport public col-lectiu, esdevenir una oportunitat per actuar en entorns de baixa densitat (amb serveis
de transport a la demanda), obrir serveis d’autobus d’aportacidé a nodes que es connectin amb sistemes
de transport de més capacitat, o bé, cobrir la demanda de viatges interns d’un poligon d’activitat
econdmica o un gran equipament.

Cal tenir present que el vehicle autdonom necessita fonts d'informacio fiables i precises per portar els seus
ocupants de manera segura i eficag. Aixd requereix la sensoritzacié de la via que recopili la informacio i
I’envii al programari del vehicle autonom perqueée prengui les decisions més convenients. En el marc de
I’escenari del Pla i en col-laboracié amb altres organismes, es vol desenvolupar una prova pilot d’autobus
autonom amb la corresponent sensoritzacié del tram viari. Aquest assaig hauria d’ajudar a plantejar-se la
viabilitat i, també, a definir millor I'estrategia i la presa de decisions per als proxims anys.

Finalment, en el marc d’aquesta linia estrategica sobre transicio

energética complementariament a les mesures explicades en I'Eix
MESURA 90. Impulsar projectes

I+D que impliquin Vehicles de

B, ’AMB impulsara, subvencionara o participara economicament
en projectes innovadors d’I+D relacionats amb el vehicle de
baixes emissions. També buscara canals i convenis entre ERpes sl
I’administracio publica i I'empresa privada per impulsar projectes
I+D i col-laborara amb el departament de cooperacio internacional de I’AMB per impulsar la participacio
en projectes de programes de financament europeu en la linia de la mobilitat eléctrica, fomentant aixi

també la cooperacio internacional.
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EIX F. Foment del canvi d’habits

La diagnosi del PMMU va constatar que la conscienciacié de la ciutadania encara és feble en relacié amb

les externalitats que genera la mobilitat, si bé també és cert que tendeix a millorar. Aixi, es coneix com,
en termes generals, les mesures vinculades amb la millora de I'oferta de transport public es valoren bé i
sén ben acceptades per la ciutadania. Contrariament, pero, les que tenen com a finalitat millorar la
fluidesa i velocitat del transport public a través de mesures més restrictives en I'Us del cotxe, no sén tan
ben acceptades.

A més a més, les respostes en relacié als motius d’Us transport public, malgrat constaten com una part de
la poblacioé declara utilitzar-lo per raons ambientals o socials, la realitat és que el temps, la comoditat del
viatge i la dificultat per a trobar aparcament, sén les respostes més esmentades entre la poblacié per
utilitzar el transport public.

Aquestes dades palesen com el canvi d’habits entre la ciutadania es fara molt més evident en la mesura
que els mitjans sostenibles puguin garantir ser competitius en termes de temps, i s’introdueixin
progressivament mesures de gestid de la demanda en vehicle privat. Les mesures de sensibilitzacio
ciutadana, cal entendre-les com mesures d’'acompanyament a les primeres, ja que per si soles no poden
garantir el canvi. També es coneix com la puntuacio dels mitjans de transport puja entre els seus usuaris,
de manera que el mateix traspas modal envers els modes sostenibles, pot contribuir a generar més
consciencia social i ambiental.

En el marc del Pla, en conseqliéencia, es volen implementar diverses mesures vinculades amb el foment
de la mobilitat sostenible i la sensibilitzacié ciutadana, com a complementaries a les que el conjunt
d’administracions hauran d’impulsar per a aconseguir aquest canvi d’habits. S’ha de tenir present que la
generacid d’habits poc saludables en els desplagaments diaris té efectes negatius en la salut de la
poblacié. Es a dir, la falta d’exercici fisic diari i constant, relacionat amb I’is del vehicle privat per als
desplagcaments quotidians, repercuteix negativament en la salut de la ciutadania.

Entre d’altres, es volen impulsar els camins escolars, la formacié en matéria de mobilitat als cossos de la
Policia Municipal, fomentar el registre de bicicletes o el disseny de campanyes de sensibilitzacio en relacio
a la mobilitat activa i del sector de la logistica, les mercaderies i el comerg electronic. Addicionalment,
també es considera clau el canvi d’habits en I'accés al lloc de treball. Es tracta d’'una mobilitat molt
dependent dels mitjans motoritzats i, particularment del vehicle privat (amb una ocupacié del cotxe
inferior als valors mitjans) amb impactes socioambientals notables. Al mateix temps, es coneix que el fet
de moure’s per anar a la feina amb vehicle privat afavoreix que la resta de desplagaments es realitzin
també amb aquest mitja de transport, ja que I’eleccié modal dels viatges no es fa de manera separada,
sind que es fa tenint en compte totes les activitats diaries que cal fer al llarg del dia. El Pla, en
conseqliencia, recull diverses actuacions adregades a implementar mesures de gestié de la mobilitat als
centres de treball, aixi, com també, als principals a centres generadors de mobilitat per motiu compra,
estudi, lleure, esports, entre d’altres.

Les mesures d’aquest Eix, estaran estretament vinculades al Programa metropolita d'educacié per a la
sostenibilitat “Compartim un futur” de I'AMB, el qual té com a objectius donar a coneixer la tasca que fa
I'AMB en matéria de sostenibilitat i estimular la participacio dels ciutadans en aquest ambit. Des de fa
anys, a través d’aquest programa, |'AMB proposa practiques que afavoreixen un canvi en les decisions de
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consum individuals per tal que no es basin només en els beneficis economics i a curt termini, siné que
també tinguin en compte altres aspectes com els costos ambientals i energetics o les emissions de CO.
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F.27 Accés sostenible a la feina i als centres generadors de mobilitat

La problematica de I'accés al lloc de treball i de la mobilitat generada d’altres centres generadors de
mobilitat com poden ser grans equipaments o poligons d’activitat econdmica, ha comencgat a formar part
de les agendes de diverses administracions i, de forma particular, va ser amb I'aprovacio de la Llei 9/2003
de la mobilitat de Catalunya, que es va fer més evident. Cal tenir present que la mobilitat a la feina, que
és el 23% del total de la mobilitat metropolitana, representa el 48% del consum d’energia i entre el 48 i el
50% de les emissions de gasos contaminants.

Tanmateix, malgrat s’han generat millores puntuals, la realitat és que, en termes generals, aquestes
iniciatives no han implicat canvis substancials. Les politiques desenvolupades s’han aplicat sobretot a
poligons industrials i no han tingut un caracter transversal (és a dir, que puguin afectar a qualsevol centre
de treball o de concentracid recorrent de desplagaments). A més a més, principalment s’han redactat
instruments de planificacié que sovint no s’han acabat d’executar, en molts casos per un model de
governancga ineficag o per la manca de financament, entre d’altres. Per la seva banda, també s’ha
constatat una insuficient implicacié de les empreses, probablement per la manca de mecanismes
reguladors promoguts per part de 'administracio.
T t.‘l g
L L ' E
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!

Imatge 40. Eix central del campus de Bellaterra de la UAB. Font: IERMB

L’AMB impulsara diverses actuacions que des de diferents fronts i

en col-laboracié amb altres administracions i arees de gestid de MESURA 91. Suporta la
I’AMB, intentin revertir el canvi modal a la feina i als centres planificacid i la gesti6 de la
generadors de mobilitat. Entre d’altres, es vol ajudar a cofinangar mobilitat al lloc de treball i a
projectes de planificacié, aspecte subjecte al compromis dels centres generadors de
promotors d’aquests plans a executar-ne les mesures que se’n mobilitat

derivin. Al mateix temps, es volen cofinangar projectes per a la

redaccié i implementacioé de projectes de millora de la mobilitat generada (feina, estudi, compra, esport,
lleure, etc.), sota requisits técnics de 'AMB. Per la seva banda, 'AMB impulsara el seu Pla de
desplagaments d’empresa.
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Imatge 41. Seu de ’AMB. Font: AMB

Addicionalment, el PMMU definira les bases per a la redaccié de
plans de mobilitat per a grans esdeveniments que tinguin lloc a
I'area metropolitana de Barcelona, amb 'objectiu de millorar-ne
tant I'accessibilitat com I'impacte que generen en el global del
transport public a causa del seu caracter puntual i intens.

L'AMB fomentara incentius d’accés a la feina o a l'escola en
bicicleta, seguint I'exemple que ja té obert de la iniciativa
Biciempresa, que consisteix en la cessié temporal i gratuita de
bicicletes electriques a empreses per promoure’n |'ds pels
desplagaments a la feina, o la iniciativa Amb bici a I'escola, que
defineix rutes adequades (per seguretat, confort i convivencia)
perqué puguin ser transitades amb infants en bicicleta.

Es vol, també, millorar la gestié del transport discrecional laboral i
escolars. Cal comengar per un canvi normatiu que faciliti I'Us
compartit del transport regular discrecional entre diferents
entitats, introduint el cobrament individualitzat del servei per cada
viatge per tal que diferents agrupacions puguin coordinar-se sense
obligar a I'usuari estar lligat a un Unic servei. També es treballara

MESURA 92. Definir nous
plans de mobilitat sostenible

per a grans esdeveniments

MESURA 93. Fomentar
incentius d’accés a la feina o

a l'escola en bicicleta

MESURA 94. Millorar la
gestid del transport

discrecional laboral i escolar

per impulsar que el temps invertit pel treballador en el desplagament pugui computar si I'autobus té el

confort necessari que li permeti realitzar certs tipus d’activitats professionals. Finalment, també es

proposa millorar la visibilitat de les parades de transport discrecional i permetre als usuaris utilitzar-lo a

través de campanyes de publicitat i marqueting temporals.
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F.28 Educacid per a la mobilitat sostenible

L’AMB considera fonamental impulsar I'educacioé per a la mobilitat sostenible, per a diversos col-lectius:

en els infants a través dels camins escolars, en els joves incorporant-la al programa curricular, o en els
agents de mobilitat (cossos de Policia Local, per exemple) a formacions especifiques. Com s’ha dit,
aquestes mesures s’integraran en el projecte d’educacié ambiental de ’AMB “Compartim un futur” en el
que anualment s’ofereix un cataleg de serveis d’educacio reglada i no reglada i es posa a disposicié una
plataforma digital de diversos recursos didactics. Addicionalment, aquest programa té a disposicio d’un
blog com una eina més per assolir els objectius del programa.

= /NAMB! Q #i & <

Guia didactica
Cerca per un tema en concret

Tots els temes Cicle de l'aigua Energia i canvi climatic

Mobilitat sostenible Recursos i residus

Imatge 42.Imatge de la plataforma digital que permet cercar els diferents recursos educatius del programa “Compartim un
Futur” de ’AMB. Va destinada tant per a professors, com per a educacié en el lleure o per al public en general. Font:
http://www.amb.cat/s/web/medi-ambient/sostenibilitat/educacio-per-a-la-sostenibilitat.html/

La principal aposta en I'ambit de I'educacié per a la mobilitat

sostenible, sera I'impuls dels projectes de camins escolars, que sén MESURA 95. Definir i impulsar
iniciatives que fomenten que els infants i els joves facin el seu projectes de camins escolars
recorregut diari de casa a I'escola a peu o en bicicleta i de manera

autdonoma, sense la necessitat d’anar acompanyat d’un adult, i que

va acompanyada d’una reflexié sobre el dret dels infants a la ciutat.

Es treballara perque els infants es comprometin en els seus desplagaments quotidians a I'escola, i a la
llarga, les seves idees es transformin en mesures que milloren i fan més segur I'espai urba. Els infants han
de voleripoder anar al seu centre educatiu a peu o en bicicleta i poder-ho reivindicar. Un bon cami escolar
haura conscienciat als seus participants sobre les qiiestions de salut publica, de qualitat de I'aire, de soroll,
de sedentarisme i de necessitats psicosocials de I'infant. Els entorns escolars haurien de ser espais lliures
de cotxes i que fomentin els desplagaments en modes sostenibles. L’AMB ha de comunicar la idea d’una
visié dels entorns dels centres educatius Iliure de fums i cotxes, per tant, han de difondre el missatge als
ajuntaments metropolitans conscienciar-los de la importancia que tots els seus centres educatius tinguin
un cami escolar, i si cal, impulsar-ne prioritariament en aquells centres, al voltant dels quals, s’han
identificat problematiques més severes d’accidentalitat o contaminacié atmosferica. Per tant, 'AMB
acompanyara als municipis en aquest procés facilitant-los una metodologia i les eines necessaries.
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Imatge 43. Passeig del Dr. Moragas a Barbera del Vallés. Font: IERMB

L'AMB també impulsara la incorporacié de la formacié en
mobilitat sostenible en el programa curricular escolar. Mentre hi
ha qlestions de sostenibilitat que ja es tracten als centres
educatius, com el reciclatge, la mobilitat sostenible encara no ha
assolit la notorietat que li pertoca. En el territori metropolita, on
s’agreugen molts problemes ambientals, és cabdal oferir activitats

per realitzar puntualment en el marc d’una tutoria, una activitat extraescolar, una sessié d’educacio viaria

de la Policia local o una jornada de la setmana de la mobilitat.

L’AMB ha detectat que encara hi ha alguns aspectes de mobilitat
sostenible que els cossos de Policia Local no tenen del tot assolits
i per aixo, considera important promocionar-ne la formacié. Cal
garantir que els agents, com a primers interlocutors de la
ciutadania dels aspectes de mobilitat siguin una veu coneixedora

tant de la normativa com dels principals instruments de planificacié relacionats amb la mobilitat, i
esdevinguin uns actors fonamentals en la promocié de modes sostenibles, com la bicicleta, creant

MESURA 96. Incorporar la
formacié en mobilitat
sostenible en el programa
curricular escolar

MESURA 97. Promocionar la
formacid d’agents de Policia
Local en mobilitat sostenible

sinérgies entre els departaments tecnics municipals i la resta d’administracions publiques.
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F.29 Sensibilitzacid i promocid de la sostenibilitat en la mobilitat

Per impulsar la mobilitat sostenible i liderar una cultura pel canvi cap al model de mobilitat desitjat per
I’'area metropolitana, que advoca per una millora de la salut i el benestar social de la ciutadania, cal que
les mesures descrites fins ara vagin acompanyades d’altres mesures de sensibilitzacié i promocié de la
sostenibilitat en la mobilitat. Cal crear també consciéncia ciutadana: al cap i a la fi, aquells qui acaben
decidint com desplagar-se sén els mateixos ciutadans, i moltes vegades, no son prou conscients de les
opcions existents per a fer-ho de manera sostenible. Una de les politiques recollides en el PMMU,
emparada per la Llei 31/2010, sera I'impuls de campanyes de sensibilitzacid i comunicacié sobre mobilitat
sostenible i el foment del canvi d’habits.

A AMB ; s ¢ ]

= 4

Imatge 44.Imatge de la campanya Canvi d’habits de ’AMB. Font: http://canvidhabits.amb.cat/ca/

Per a promocionar els desplagaments a peu, '’AMB fomentara

campanyes de divulgacié sobre els beneficis per a la salut de la MESURA 98. Dissenyar i
mobilitat a peu, fomentara I'ds i la difusio dels itineraris saludable, impulsar campanyes de
promocionara caminades populars i la recollida d’iniciatives i sensibilitzaci6 i comunicacio
fomentara i incentivara I'accés a la feina a peu. sobre la mobilitat a peu

Per a promocionar I'Us de la bicicleta, 'AMB vol realitzar

campanyes sobre “bicivisme”, sobre la importancia de lligar bé la MESURA 99. Dissenyar i

bicicleta per evitar el robatori, difondre missatges de suport i :
impulsar campanyes de

reconeixement a les persones usuaries de la bicicleta i crear - ., oG
sensibilitzacié de promocié de

premis i reconeixements a les iniciatives que impulsin I'Gs de la ) -
I"ds de la bicicleta

bicicleta amb diferents finalitats, dit “Bicimpuls”.
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A més, es promocionara el registre de bicicletes, assolint un alt
nivell de bicicletes registrades superior a |'actual, i que garantira
una millor gestié dels aparcaments publics i d’altres serveis
relacionats amb la bicicleta privada.

L’AMB promoura I'Gs de VBE entre la ciutadania, centres publics i
empreses mitjangant campanyes de sensibilitzacié i comunicacid.
Creara i mantindra un espai dedicat als VBE dins el web de ’AMB,
continuara participant estretament amb plataformes i
associacions publico-privades que incentivin els VBE, cedira
temporalment VBE als ajuntaments metropolitans i facilitara

recursos als ajuntaments per ajudar-los a redactar els plecs de

MESURA 100. Promocionar el

registre de bicicletes

MESURA 101. Promoure I'Gs
dels Vehicles de Baixes
Emissions des de ’AMB a la

ciutadania, centres publics i

condicions per la contractacié de serveis que utilitzin VBE a la seva flota.

Un dels sectors amb major desconeixement i on s’ha fet menys
pedagogia des de les administracions és el de les mercaderies, i
per aix0, des de I’AMB es crearan campanyes de sensibilitzacio del
sector de la logistica, les mercaderies i el comerg electronic. Es vol
establir un codi de conducta del comerg electronic i realitzar una
sensibilitzacié que origini un consum i distribucié més sostenible
entre consumidors i empreses.

Llei 18/2017, de I’'1 d’agost, de comerg, serveis i fires.

MESURA 102. Impulsar
campanyes de sensibilitzacio
del sector de la logistica, les
mercaderies i el comerg

electronic

Article 16. Venda de productes i prestacio de serveis per Internet o a distancia

3. Les empreses que venen productes per Internet han d’oferir, en la mesura que sigui possible, als

clients I'opcid de recollir-los en un establiment fisic de llur entorn més proper, i facilitar aixi els acords

entre companyies o plataformes en linia i el comerg de proximitat.

4. La distribucio i el transport dels productes comercialitzats per Internet o a distancia s’han de fer

d’una manera sostenible, amb el menor impacte mediambiental possible, i ha de garantir la

seguretat de les persones que hi treballen.

5. Els ajuntaments han de regular i taxar per mitja d’ordenances la distribucié dels productes

adquirits per Internet o a distancia, d’acords amb llurs competéncies en matéria de mobilitat,

sostenibilitat i seguretat en llur municipi.
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CAPITOL V. Resultats de la proposta del Pla

En aquesta seccid es presenten els tres principals resultats obtinguts en el procés d’avaluacié de
I'alternativa escollida explicat anteriorment. Primerament, de la mateixa manera que en el capitol Ill, es
mostren els resultats de I'avaluacid de I'escenari proposta del Pla d’acord amb els indicadors sobre
mobilitat saludable i sostenible establerts. A continuacid es presenta una avaluacié de I'impacte de les
linies i eixos del PMMU en relacié als objectius socioambientals seleccionats, amb el corresponent I'index
d’impacte socioambiental obtingut. Finalment es detalla una exploracié de les relacions entre els objectius
en funcié del seu impacte envers les actuacions del pla.

Els valors dels indicadors establerts per a I'avaluacio de I'escenari proposta del Pla son els seglients:

Indicador Unitat 2016 EO Tendencial A(E0/2016) PMMU A(PMMU/2016)
Vehicle quilometre _ Milions 13.821 14.942 8,1% 13.379 -3,2%
Veh-km any
) ' tep/any 0 o
Consum d’energia (x1.000) 869 898 3,3% 826 5,0%
Emissions de CO,  £C02/anY 2.538 2.590 2,1% 2.362 -6,9%
(x1.000)

Taula 33 Indicadors establerts per a I'avaluacié de la mobilitat sostenible de I'escenari proposta del Pla. Font: MCRIT, ISGLOBAL i
IERMB

Indicador Unitat 2016 EO Tendencial A(E0/2016) PMMU A(PMMU/2016)
Emissions
d’NOy
Emissions
d’NO,
Emissions de
PMjo
Emissions de
PMy s
Poblacio
exposada a
pobra qualitat
de I'aire (NO,)
Mortalitat
associada a
I’exposicio
d’'NO2

t NOx/any 7.398 6.125 -17,2% 4.995 -32,5%

t NOy/any 1.572 1.395 -11,2% 1.132 -28,0%

t PMyo/any 545 479 -12,1% 377 -30,9%

t PMys/any 398 349 -12,4% 271 -31,9%

% 51,3 42,0 -18,1% 25,3 -50,7%

Mortalitat/any 2.260 2.172 -4% 2.032 -10%

Taula 34 Indicadors establerts per a I'avaluacié de la mobilitat saludable de I'escenari proposta del Pla. Font: MCRIT, ISGLOBAL i
IERMB

En I'escenari escollit com a proposta del Pla per I'any 2024, els indicadors d’avaluacié aconsegueixen els
millors resultats. L'indicador veh-km, tot i que I'escenari tendencial presenta un increment del 8%
respecte a I'any 2016 d’acord amb un augment de la poblacié i el nombre de desplagaments, I'escenari
proposta aconsegueix una reduccié del 3,2%. Aquesta reduccié és el resultat, per una banda, d’un traspas
modal dels desplagaments en vehicle privat cap a altres mitjans de transport com el transport col-lectiu,
la bicicleta o a peu i, per I'altra, per un increment en I'ocupacio dels vehicles privats. Els altres indicadors
relacionats amb la sostenibilitat del model de mobilitat, el consum d’energia i les emissions de CO2, també
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presenten una reduccié del 5% i del 7% respectivament sobre 'escenari base. Es important destacar la
contextualitzacié del periode de desplegament del Pla 2019-2024, un periode marcat per la recuperacio
economica d’una greu crisi soferta en el territori metropolita. En aquest sentit, cal destacar la importancia
d’aconseguir un canvi de tendéncia en el model de mobilitat, tot impulsant un canvi d’habits en els nous
desplagaments generats en aquest periode de temps.

Referent als indicadors relacionats amb la mobilitat sostenible, s’aconsegueix una reduccié global de les
emissions d’aproximadament el 30% respecte a I'any 2016. La reduccié de les emissions dels principals
contaminants locals millora la qualitat de I'aire del territori i redueix un 50% la poblacié exposada a una
pobra qualitat de I'aire. En termes de mortalitat associada a I'exposicié als nivells d’immissié d’NO,,
I’escenari proposta del Pla redueix un 10% la mortalitat anual.

El grafic seglient mostra els resultats de les avaluacions de les diferents linies d’actuacié agregades a
escala de sub-objectiu, a més de I'index d’'impacte socioambiental obtingut per cada linia.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

A.1 La mobilitat en I'ordenaci6 urbanistica NG 1,8
A.2 Xarxa viaria basica al servei del sistema de mobilitat metropolita IS 6,0
A.3 Connectivitat metropolitana per la mobilitat activa I 4,6
A.4 Infraestructures per consolidar el transport public metropolita  IEEEEEEEEGGGGNGNGNGNNGNNNNNN—— 4.9
A.5 Sistema metropolita de nodes d’intercanvimodal IIIIIIINNNNNNNNN———_ 46
A.6 Infraestructures per organitzar el transport de mercaderies I 1,4
B.7 Habitabilitat urbana i zones de baixes emissions I 0,7
B.8 Espai public de qualitat, accessible iinclusiu  INIEEEIIEEGEGNG_ 3,0
B.9 Seguretat viaria: visi6 zero I ? 5
B.10 Aparcament i model de tarifacié viaria I 9,7
B.11 Vehicles de baixes emissions (VBE) NN 3,6
C.12 Millora dels serveis d’autobus i ferroviaris en I'ambit metropolita I 5, 1
C.13 Flotes de transport public i instal-lacions més sostenibles i eficients I 3,
C.14 Transport public per a tothom NG 2 /4
C.15 Homogeneitzacié de la imatge i de la informacié dels serveis de mobilitat HEll 0,6
C.16 Sistema tarifari sensible al marc socioambiental NN 3 5
C.17 Taxi metropolita atractiu i competitiu IR 2 0
C.18 La bicicleta al transport public HEEE 0,8
D.19 Governanga i concertacid interadministrativa  INEEESE 1,3
D.20 Integracié metropolitana de politiques municipals GGG 6,2
D.21 Estratégia metropolitana de la mobilitat turistica NS 1,0
D.22 Finangament del transport piblic I 2 1
E.23. Sistemes d’informaci6 i de comunicacié integrats IR 1,9
E.24 Nous sistemes de monitoratge de la mobilitat NN 1,4
E.25 Optimitzacié de la gestié del transport urba de mercaderies GGG 5 0
E.26 Nous paradigmes de la mobilitat i trancisio energetica IS 1,0
F.27 Accés sostenible als centres generadors de mobilitat GGG 5 5
F.28 Educacio per a la mobilitat sostenible NS 1,7
F.29 Sensibilitzacié i promoci¢ de la sostenibilitat en la mobilitat NG 2 6

Grafic 16 index d’impacte socioambiental de les linies d’actuacié del PMMU. Font: IERMB

Tal com es pot observar, les mesures de I'Eix B (Espais i carrers segurs, saludables i equitatius) mostren
un impacte positiu molt significatiu envers els objectius socioambientals avaluats. Prendrien especial
rellevancia les linies d’actuacié B.7 (Habitabilitat urbana i zones de baixes emissions) i B.10 (Aparcament
i model de peatges al servei d’una mobilitat saludable). També resulta molt rellevant I'impacte positiu que
tindria I'aplicacio de les actuacions plantejades en I'Eix A (Model urba i xarxes metropolitanes de
mobilitat), sobretot pel que fa a la linia A.2 (Xarxa viaria basica al servei del sistema de mobilitat
metropolita). Finalment, val la pena destacar el paper que tindrien les actuacions contemplades en I'Eix C
(Xarxa viaria basica al servei del sistema de mobilitat metropolita), sobretot respecte de la linia C.12
(Millora dels serveis d’autobus i ferroviaris en I’lambit metropolita). Respecte als tres eixos restants (D, E i
F), tot i tenir una rellevancia comparativament menor als mencionats anteriorment, tenen linies “estrella”
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que si podrien exercir un impacte molt significatiu en el compliment dels objectius socioambientals.
Aquests son concretament, D.20 (Integracié metropolitana de politiques municipals), E.25 (Optimitzacio
de la gestio del transport urba de mercaderies) i F.27 (Accés sostenible a la feina i als centres generadors
de mobilitat).

El grafic seglient il-lustra els resultats de I'avaluacié ambiental del PMMU mostrant el pes relatiu de
I'impacte que tenen els diferents eixos d’actuacid del pla envers els objectius socioambientals establerts.
Els colors dels cercles indiquen I'Eix del PMMU, d’acord amb els colors establerts per a cada Eix en tot el
document (marrd clar — Eix A; Verd — Eix B; Granat — Eix C; Turquesa — Eix D; Lila — Eix E; marro fosc — Eix
F. L’area dels cercles és proporcional a la magnitud de I'impacte de cada Eix sobre cadascun dels objectius.
Els que no apareixen indiquen que I'impacte és neutre. Les fletxes i el gruix de les mateixes indiquen el
grau d’interrelacio entre els objectius (relacié forta quan r > 0,5 i relacié baixa quan r < 0,5).

O1. Mobilitatsaludable 02. Mobilitat sostenible

03. Mobilitat eficient 0O4. Mobilitat equitativa

Grafic 17 Impacte dels eixos sobre cadascun dels objectius socioambientals, i interrelacié dels objectius en relacié a aquest
impacte. Font: IERMB

Com mostra el grafic, el conjunt de les linies d’actuacié d’aquest pla estan principalment orientades a
I'acompliment de I'O1 (Mobilitat saludable), sobretot a causa de les actuacions que es contemplen en I’Eix
B, de carrers segurs, saludables i equitatius. Dins d’aqui s’inclouen les mesures d’implementacié de les
zones de baixes emissions i la regulacié de I'aparcament a partir de la tarifacio viaria, entre d’altres. Les
linies d’actuacio de I'Eix F, de Foment del canvi d’habits, també tindria una influéncia important sobre
aquest objectiu socioambiental, especialment per la mesura d’accés sostenible als centres generadors de
mobilitat. Per ultim, I'Eix A, de model urba i xarxa metropolitana de mobilitat, també inclou mesures que
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contribueixen de forma considerable a aquest objectiu, com ara el desenvolupament de la xarxa viaria
basica al servei del sistema de mobilitat metropolita, la consolidacié metropolitana de la mobilitat activa,
la millora de les infraestructures per consolidar el transport public metropolita i el sistema metropolita de
nodes d’intercanvi modal.

La resta d’eixos també contribueixen a aquest objectiu, pero ho fan en menys mesura. L’eix que menys
ho faria seria I'E, de gestio intel-ligent de la mobilitat, to i que té una mesura que és molt important,
especialment per reduir la contaminacié als centres urbans, que és la d’optimitzacié de la gestio del
transport urba de mercaderies.

El segon objectiu socioambiental que es beneficiaria més del conjunt de les actuacions definides pel
PMMU és I'02 (Mobilitat sostenible) també en aquest cas impulsat sobretot per I'Eix B, de carrers segurs,
saludables i equitatius, i les mesures incloses en les linies d’actuacié d’habitabilitat i zones de baixes
emissions, i les d’aparcament. L'eix A, de model urba i xarxa metropolitana de mobilitat, també
contribueix de forma positiva a I'objectiu de mobilitat sostenible, de forma semblant a I'Eix F, de Foment
del canvi d’habits. En aquest cas, els tres eixos restants contribueixen de forma menys significativa, i molt
similar, a aquest objectiu socioambiental.

L'03, de Mobilitat eficient, és el tercer que més quedaria cobert amb les actuals linies d’actuacié del pla.
En aquest cas, son els eixos E, de Gestid intel-ligent de la mobilitat, i D, de Governanga eficient i flexible
de la mobilitat metropolitana, els que, de manera molt similar, contribuirien més a millorar aquest
objectiu socioambiental. Destacarien especialment les de Sistemes d’informacié i de comunicacié
integrats i d’Optimitzacio de la gestio del transport urba de mercaderies.

Finalment, I'O4 (Mobilitat equitativa) es veuria positivament influenciat per la implementacioé dels eixos
D, de governanga eficient i flexible de la mobilitat metropolitana i C, de transport public integrador,
eficient i de qualitat, de manera molt similar. Aqui destacarien especialment les linies d’actuacié de
Finangament del transport public i de Sistema tarifari sensible al marc socioambiental. En menor mesura
tindria influencia les mesures de I'Eix A, de Model urba i xarxes metropolitanes de mobilitat.

En general, cal destacar que els resultats mostren una forta correlacié entre els 01, de mobilitat saludable,
02, de mobilitat sostenible i 03, de mobilitat eficient. Per tant, aixo implica que hi hauria sinergies molt
significatives entre els impactes d’aquests objectius socioambientals pel que respecte a les actuacions del
PMMU. Es a dir, les mesures que influeixin sobre '01 (Mobilitat saludable), també influirien sobre 02
(Mobilitat sostenible), i I’'O3 (Mobilitat eficient).

Aquest fet és especialment evident per '0O1i1'02, ja que I'assoliment d’aquests dos objectius es basen en
mesures que disminueixen la mobilitat en vehicle privat, i les respectives emissions derivades, les quals
repercutiran tant en I'exposicio i la salut de les persones (01), com en la contribucid a les emissions de
gasos d’efecte d’hivernacle (02). Finalment, comentar que I'O4 (Mobilitat equitativa) només tindria una
interrelacid fortaamb 1’02, cosa que es podria explicar perqué els criteris per avaluar aquestes actuacions,
segons aquest objectiu socioambiental, estan dirigits concretament a garantir |'accessibilitat i
I’'assequibilitat del transport public.
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Per acabar, en la diagnosi socioambiental de la mobilitat (escenari base 2016) s’identifiquen els principals
fluxos intermunicipals en vehicle privat, entre municipis de I’AMB i amb les seves connexions amb la resta
de la regiéd metropolitana de Barcelona (164 municipis en total). Addicionalment, s’incorporen els fluxos
interns a Barcelona atés el volum que representen aquests desplagaments diariament. Aquests fluxos de
mobilitat suporten un volum de desplagaments diaris en vehicle privat igual o superior a 20.000.

Per a aquests fluxos de mobilitat es realitza un exercici d’avaluacié de I'impacte ambiental de les mesures
i de les linies d’actuacié del PMMU, en concret, envers I'objectiu de reduir el volum de vehicles privats
que hi circulen. Aquest exercici és necessariament qualitatiu i, pel seu caracter, se circumscriu només a
aquelles mesures i linies d’actuacié amb un impacte més gran en la consecucié dels objectius i
subobjectius socioambientals del Pla, és a dir, aquelles amb un index d’'impacte socioambiental igual o
superior a quatre (impacte ambiental moderat-alt). L’avaluacié es basa en el criteri dels membres de
I'equip redactor de I'EAE.

Barcelona-Barcelona ]

Barcelona - Continu urba |

Barcelona - B. Llobregat Sud 1
Barcelona - AMB Vallés ]

Continu urba - Continu urba |

B. Llobregat Sud - B. Llobregat Sud ——————

Continu urba - B. Llobregat Sud ]
Barcelona - Ambit Matar6 ————————
AMB Vallés - Ambit Sabadell ———
AMB Vallés - Ambit Terrassa ——————
Barcelona - Ambit Granollers ——————
AMB Vallés -AMB Valles T

Barcelona - Ambit Terrassa ]

Barcelona - Ambit Sabadell ]
Continu urba - Ambit Matar6 —————]
Continu urba - B. Llobregat Nord marge esquerre [—1
B. Llobregat Nord marge dret - B. Llobregat Sud ———
Barcelona - B.Llobregat Nord marge dret |
AMB Vallés - Ambit Granollers ————
Continu urba- AMB Valles ™1
Continu urba - B. Llobregat Nord margedret 1
Barcelona - B. Llobregat Nord marge esquerre —————1
Continu urba - Ambit Granollers ————————]
Barcelona - Ambit Caldes ————————
B. Llobregat Nord marge dret - B. Llobregat Nord marge esquerre —
Barcelona - Ambit Martorell ———————]

Nota: Baix Llobregat Nord marge esquerre: Castellbisbal, Molins de Rei, el Papiol i Sant Feliu de Llobregat. Baix Llobregat Nord
marge dret: Cervelld, Corbera de Llobregat, Palleja, la Palma de Cervelld, Sant Andreu de la Barca, Sant Climent de Llobregat, Sant
Viceng dels Horts, Santa Coloma de Cervellé i Torrelles de Llobregat. Baix Llobregat Sud: Begues, Castelldefels, Gava, el Prat de
Llobregat, Sant Boi de Llobregat i Viladecans. Continu urba: Badalona, Cornella de Llobregat, Esplugues de Llobregat, I'Hospitalet
de Llobregat, Sant Adria de Besos, Sant Joan Despi, Sant Just Desvern i Santa Coloma de Gramenet. AMB Maresme: Montgat i
Tiana. AMB Vallés: Badia del Valles, Barbera del Vallés, Cerdanyola del Vallés, Montcada i Reixac, Ripollet i Sant Cugat del Valles.
Els ambits de Granollers, Martorell, Mataro, Terrassa i Caldes inclouen agrupacions municipis de la resta de la regié metropolitana
de Barcelona. També s’han considerat els ambits de Vilafranca del Penedés i Vilanova i la Geltri de la resta de la regid
metropolitana, si bé tenen menys de 20.000 desplagaments diaris en vehicle privat amb els corredors pertanyents a I’AMB.

Grafic 18. Resultats de I'avaluacio territorialitzada de les mesures i de les linies d’actuacié del PMMU amb un I'index d’impacte
socioambiental > 4 (impacte moderat-alt) en relacié amb els fluxos intermunicipals amb més transit de vehicles privats (criteri:
>20.000 desplagaments/dia) i amb I'objectiu de reduir-ne els veh-km.

Font: IERMB
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CAPITOL VI. Valoracié economica i programacio
temporal del Pla

Valoracié economica del PMMU

El cost aproximat de les actuacions contemplades en el PMMU 2019-2024 previstes a implementar en els
proxims 6 anys, tant aquell que ha d’assumir 'AMB com altres administracions, s’estima en
aproximadament 10.276 milions d’euros. Les inversions en la millora de les infraestructures de mobilitat
i transport (sén totes aquelles contemplades en I’Annex 2 Infraestructures de mobilitat prioritaries per a
I’AMB) engloben el 87% del total (8.922 milions d’euros). La resta d’actuacions no derivades de I'execucié
d’infraestructures suposen el 13% del cost (1.354 milions d’euros).

Restade
mesures
13%

Inversions en
infraestructures
87%

Grafic 19. Distribucid del cost estimat del PMMU 2019-2024 segons tipus de mesura

Al mateix temps, la valoracié economica s’ha segmentat segons si el finangament I'assumeix I’AMB o hi
intervenen altres administracions (Ajuntaments metropolitans, Diputacié de Barcelona, Generalitat de
Catalunya, Administracié General de I'Estat o altres organismes). En aquest sentit, dels quasi 10.300
milions d’euros que suposaria I'execucié de les mesures del PMMU a sis anys, 389,19 milions d’euros, el
4% del total, I'assumeix I’AMB.

Valoraddé ambinfraestructures 10.276 M€  AMB
4%

Senseinfraestructures: 1.354 M €

AMB
.. 27%
Altres

actors
73%

Altres
actors
96%

Grafic 20. Distribucié del cost del PMMU 2019-2024, segons actor responsable
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La taula a continuacié mostra la desagregacio del cost total estimat del PMMU 2019-2024, segons Eix

estrategic:

EIX A. Model urba i xarxes metropolitanes de
mobilitat

EIX B. Carrers segurs, saludables i equitatius

EIX C. Transport public integrador, eficient i de
qualitat

EIX D. Governanca eficient i flexible de la
mobilitat metropolitana

EIX E. Gestio intel-ligent de la mobilitat
EIX F. Foment del canvi d’habits

Total PMMU (2019-2024)

AMB

48,37 M€

15,45 M€

309,25 M€

0,98 M€

3,28 M€

11,86 M€

389,19 M€

Altres actors

8.819,48 M€

31,66 M€

1030,89 M€

0,78 M€

1,52 M€

2,65 M€

9.889,98 M€

Total

8.867,85 M€

47,11 M€

1.340,14 M€

1,76 M€

4,80 M€

14,51 M€

10.276,17 M€

Taula 35 Cost estimat del PMMU 2019-2024 segons eix estratégic

S’ha cregut oportu, desagregar els costos del PMMU sense contemplar les infraestructures, ja que com
s’ha vist, suposen un percentatge elevat del cost total del PMMU. Per tant, la taula a continuacié mostra
el cost estimat del PMMU 2019-2024, segons Eix estrategic sense comptabilitzar aquestes

infraestructures:

EIX A. Model urba i xarxes metropolitanes de
mobilitat

EIX B. Carrers segurs, saludables i equitatius

EIX C. Transport public integrador, eficient i de
qualitat

EIX D. Governanga eficient i flexible de la
mobilitat metropolitana

EIX E. Gestio intel-ligent de la mobilitat

EIX F. Foment del canvi d’habits

Total PMMU sense infraestructures (2019-
2024)

AMB

29,08 M€

15,48 M€

309,25 M€

0,98 M€

3,28 M€

11,85 M€

369,90 M€

Altres actors

2,19 M€

31,66 M€

945,59 M€

0,78 M€

1,52 M€

2,65 M€

984,39 M€

Total

31,27 M€

47,11 M€

1.254,84 M€

1,76 M€

4,80 M€

15,51 M€

1.354,29 M€

Taula 36 Cost estimat del PMMU 2019-2024 segons eix estrategic (sense infraestructures)

Si es comparen les dues taules, es pot observar que la major part de mesures d’infraestructures es
comptabilitzen a I'Eix A Model urba i xarxes metropolitanes de mobilitat. Aquestes infraestructures
suposen, doncs una inversié de 8.837,00 milions d’euros, quasi el 100% del cost de I'eix i el 86% del cost
total de PMMU. La resta d’infraestructures es concentren en I’Eix C Transport public integrador, eficient i
de qualitat i suposen 1% del total del cost del Pla (85,30 milions d’euros). D’aquest Eix, el 23,1% de la
despesa I'assumeix I’AMB.

168



/> AMBTZIID

PMMU 2019-2024

Proposta del pla

Si s’observa la Taula 35, la despesa més significativa prové de I'Eix A Model urba i xarxes metropolitanes
de mobilitat amb un 85,8% del total del cost estimat — 8.867,85 milions d’euros —, molta condicionada

per I'alt cost de les actuacions en infraestructures.

Contrariament, el cost associat als eixos B, D, E i F no arriba a I'1% del conjunt estimat pel PMMU en

aquests sis anys.

Els grafics seglients mostren la distribucid del cost estimat del PMMU per eixos i segons qui assumeix el
cost de les mesures i actuacions contemplades. El Grafic 20, inclou les infraestructures i el Grafic 21 no, i

per tant, les diferéncies entre un i I'altre es perceben als eixos Ai C.

32%
44%

67%
77%

99%

82%
68%
56% = AMB
33%

1% 23%

EIXA EIXB EIXC EIXD EIXE EIXF

Grafic 21. Distribucio del cost estimat del PMMU 2019-2024 per eixos.
(Infraestructures incloses).

u Altres actors

18%
32%
44%
0,
67% 75%
93%
EIXA EIX B EIX C EIXD EIXE EIXF

Grafic 221. Distribucié del cost estimat del PMMU 2019-2024 per
eixos. (Sense Infraestructures).
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Valoracié economica de les mesures a finangar per I’AMB

Aquest apartat pretén resumir I'avaluacié economica del PMMU, centrant-se Unicament en la contribucio
economica estimada de 'AMB, que és de 389,2 M€, dels quals un 5% (19,3M€) sén inversions en

infraestructures i un 95% (369,9M€) la resta de costos

Les uniques mesures d’infraestructures que suposen un cost per a I’AMB, ordenades de major a menor

cost, son:

MESURA 7. Estendre la xarxa metropolitana per a bicicletes (Bicivia)

Cost assumit per I’AMB: 15.890.000 € (50,0% del cost total)

MESURA 11. Estendre projectes d’integracié urbana, permeabilitat i connectivitat per al
vianant

Cost assumit per ’AMB: 3.102.000 € (2,6% del cost total)

MESURA 6. Xarxa prioritaria per a I’autobus

Cost assumit per I’AMB: 250.000 € (0,6% del cost total)

La resta de mesures amb major cost per a I’AMB, també ordenades de major a menor cost, son:
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MESURA 59. Millorar I’estructura tarifaria i simplificar el sistema de titols de transport
Cost assumit per I’AMB: 102.000.000 € (74% del cost total)

MESURA 42. Xarxa de Bus Metropolita d’Altes Prestacions

Cost assumit per I’AMB: 70.000.000 € (100% del cost total)

MESURA 60. Millora i reestructuracio de la tarifacioé social metropolitana

Cost assumit per I’AMB: 60.000.000 € (100% del cost total)

MESURA 47. Programa de millores del servei d’autobis a la segona corona metropolitana
Cost assumit per I’AMB: 26.400.000 € (100% del cost total)

MESURA 10. Estendre la bicicleta publica metropolitana (e-bicibox)

Cost assumit per I’AMB: 18.900.000 € (100% del cost total)

MESURA 52. Ambientalitzar flotes i cotxeres d’autobusos metropolitans

Cost assumit per ’AMB: 15.345.000 € (100% del cost total)

MESURA 65. Ambientalitzacio i adaptaciéo a PMRs de la flota metropolitana de taxis

Cost assumit per I’AMB: 14.000.000 € (100% del cost total)

MESURA 91. Suport a la planificacio i a la gestid de la mobilitat al lloc de treball i a centres
generadors de mobilitat

Cost assumit per I’AMB: 10.000.000 € (93% del cost total)






‘> AMB D

PMMU 2019-2024

Proposta del pla

Programacio temporal

A la seglient taula s’incorpora el calendari previst per a I'execucid de les 102 mesures del Pla. El calendari del PMMU és a 6 anys i, per tant, les mesures i actuacions

s’han intentat acotar per aquest periode. Aixd no obstant, n’hi ha que contenen accions que previsiblement tindran una durada més enlla dels 6 anys establerts pel

Pla. La continuitat en I'execucié d’aquestes accions més enlla dels sis anys es deu (1) a negociacions i acords amb altres agents i administracions, (2) a I'estudi i

construccié de grans infraestructures ja programades, o (3) al manteniment i continuacio de serveis de transport i mobilitat.

Eix

Mesures

Calendari del PMMU

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

+2024

A.1 La mobilitat en 'ordenacié urbanistica

M.01 Introduir nous criteris sobre I'aparcament en el planejament urbanistic metropolita

M.02 Modificar i reforgar la normativa per incrementar les instal-lacions de PdR
M.03 Potenciar el sol logistic i necessitats associades

A.2 Xarxa viaria basica al servei del sistema de mobilitat metropolita

M.04 Definir, jerarquitzar i gestionar la xarxa viaria basica metropolitana (XVBM)
M.05 Millorar la connectivitat de la xarxa viaria

M.06 Xarxa viaria prioritaria per a I'autobus

A.3 Connectivitat metropolitana per la mobilitat activa

M.07 Estendre la xarxa metropolitana per a bicicletes (Bicivia)

M.08 Identificar i senyalitzar els itineraris pedalables

M.09 Estendre la xarxa d’aparcaments del Bicibox

M.10 Estendre la bicicleta publica metropolitana (e-bicibox)

M.11 Implantar projectes d'integracié urbana, de permeabilitat i de connectivitat pel vianant

M.12 Dignificar els espais de vora urbana com a punt central de la mobilitat de lleure

A.4 Infraestructures per consolidar el transport public metropolita
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M.13 Ampliar i millorar les infraestructures ferroviaries pel transport de passatgers

Calendari del PMMU
2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | +2024

Eix Mesures

A.5 Sistema metropolita de nodes d’intercanvi modal

M.14 Completar i millorar la xarxa d’intercanviadors de transport public

A M.15 Pla d’intercanviadors d’autobls metropolita

ode o5 M.16 Sistema d’aparcaments d’intercanvi metropolitans (P+R

- M.17 Pla d’aparcaments de bicicleta de gran capacitat en estacions ferroviaries

coellienieo Ale Infraestructures per organitzar el transport de mercaderies

€ MoDbilita M.18 Noves infraestructures viaries i ferroviaries pel transport de mercaderies

M.19 Identificar i regular itineraris per a vehicles de mercaderies

M.20 Regular els espais d’aparcament per a vehicles pesants

B.7 Habitabilitat urbana i zones de baixes emissions

M.21 Ambits prioritaris d'actuacié per millorar I'habitabilitat urbana

M.22 Desplegar les Zones de Baixes Emissions en els municipis metropolitans

M.23 Desplegar i monitoritzar la Zona de Baixes Emissions (ZBE)- Ambit Rondes

e og B.8 Espai public de qualitat, accessible i inclusiu
aludable M.24 Estrategia de coordinacié metropolitana per a |'accessibilitat universal
eq d M.25 Millorar el disseny dels carrils bicicleta existents

M.26 Definir i implantar un codi de senyalitzacié urbana per a la circulacié de bicicletes

M.27 Millorar les condicions de I'aparcament de bicicletes en edificacions

M.28 Implantar instal-lacions complementaries dels espais per a Us de la bicicleta
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Eix

Mesures

Calendari del PMMU

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

+2024

B.9 Seguretat viaria: visi6 zero

M.29 Garantir la seguretat dels desplagaments a peu

M.30 Reforgar la senyalitzacié viaria per a millorar la seguretat de la bicicleta a la carretera

M.31 Col-laborar en el disseny i en el desplegament de politiques metropolitanes de seguretat viaria

B.10 Aparcament i model de tarifaci6 viaria

M.32 Ampliar els espais regulats en I'estacionament en superficie

M.33 Desplegar politiques d’harmonitzacié i gestio uniforme de I'estacionament regulat

M.34 Homogeneitzar criteris per a les zones de carrega i descarrega

M.35 Definir una politica metropolitana de tarifacio viaria per Us, congestid i contaminacio

B.11 Vehicles de baixes emissions (VBE)

M.36 Ampliar la xarxa metropolitana de punts de recarrega per a Vehicles de Baixes Emissions

M.37 Col-laborar en la creacié d’una xarxa de GNV i GLP de caracter metropolita

M.38 Impulsar la instal-lacié de punts de recarrega vinculada en edificis d’habitatge

M.39 Adaptar la fiscalitat dels vehicles a I'etiqueta ambiental

M.40 Atorgar subvencions per a nous vehicles nets i bicicletes eléectriques

M.41 Establir mesures per incentivar I'is de Vehicles de Baixes Emissions
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Eix

Mesures

Calendari del PMMU

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | +2024

C.12 Millora dels serveis d’autobus i ferroviaris en I’lambit metropolita

M.42 Xarxa de Bus Metropolita d’Altes Prestacions

M.43 Pla de millora de la velocitat comercial de I'autobus

M.44 Pla de millora de I'oferta de bus en periode estival

M.45 Pla de millora de I'oferta d’autobus en dies festius i caps de setmana

M.46 Pla de millora de I'oferta d’autobus nocturn

M.47 Programa de millores del servei d’autobus de la segona corona metropolitana

M.48 Establir un programa de serveis directes a ubicacions singulars

M.49 Xarxa de transport a la demanda

M.50 Pla de millora de I'oferta del servei de metro i d’autobus de gestid directa

M.51 Seguiment d'actuacions de manteniment d'altres xarxes ferroviaries (FGC i Rodalies Renfe)

C.13 Flotes de transport public i instal-lacions més sostenibles i eficients

M.52 Ambientalitzar la flota i les cotxeres d’autobusos metropolitans

C.14 Transport public per a tothom

M.53 Millorar I’entorn i I'accessibilitat a les estacions i a les parades de transport public col-lectiu

M.54 Millorar els serveis de transports adaptats a la diversitat funcional

M.55 Programa d’acompanyament a usuaris potencials del transport public

M.56 Impulsar les parades a demanda per a dones o d’altres col-lectius vulnerables

C.15 Homogeneitzacio de la imatge i de la informacié dels serveis de mobilitat

M.57 Uniformitzar la imatge de marca dels serveis de transport gestionats per '’AMB

M.58 Pla de centralitzacid i homogeneitzacié de la informacio relativa al servei
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Calendari del PMMU
2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | +2024

Eix Mesures

C.16 Sistema tarifari sensible al marc socioambiental

M.59 Millorar 'estructura tarifaria i simplificar el sistema de titols de transport

M.60 Millora i reestructuracié de la tarifacié social metropolitana

M.61 Noves propostes de tarifaciéo ambiental del transport public

N0 M.62 Noves tipologies de titol de transport per a visitants

pub C.17 Taxi metropolita atractiu i competitiu

egraao M.63 Pla de parades de taxi

M.64 Digitalitzar la flota i crear un hub on hi participin les APPs que donen servei al taxi

M.65 Ambientalitzar i adaptar a PMRs la flota metropolitana de taxis

M.66 Controlar les emissions del sector del taxi

C.18 La bicicleta al transport public

M.67 Establir criteris comuns per al transport de bicicletes al transport public metropolita

D.19 Governanga i concertacio interadministrativa

M.68 Assumir per part de ’AMB la gestioé de tot el transport urba de superficie

M.69 Desplegar el marc regulador de les condicions d’explotacio dels serveis urbans de les VTC

M.70 Dissenyar nous canals de dialeg amb els actors implicats en el transport de mercaderies

D.20 Integracié metropolitana de politiques municipals

obilita M.71 Coordinar els PMUS d’abast municipal amb el PMMU

o) ele)[izl1-0 M.72 Millorar el marc normatiu sobre la mobilitat activa i vehicles de mobilitat personal

M.73 Coordinar les politiques de promocid dels Vehicles de Baixes Emissions dels diferents municipis
metropolitans
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Eix

EIXE
Gestio

intel-ligent de
la mobilitat

Mesures

Calendari del PMMU

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | +2024

D.21 Estratégia metropolitana de la mobilitat turistica

M.74 Millorar la gestio de la mobilitat turistica metropolitana

M.75 Millorar i promocionar els itineraris de lleure i per al turisme en bicicleta

D.22 Finangament del transport public

M.76 Acordar les fonts de finangament del transport public

E.23 Sistemes d’informacio i de comunicacio integrats

M.77 Garantir un servei d’atencio i informacié ciutadana per a la mobilitat activa

M.78 Promoure plataformes digitals de viatge compartit

M.79 Desenvolupar una plataforma digital metropolitana per la gestio de la distribucié urbana de
mercaderies

E.24 Nous sistemes de monitoratge de la mobilitat

M.80 Introduir sistemes de monitoratge de la mobilitat de vianants

M.81 Portar un seguiment de la demanda de bicicletes

M.82 Ampliar el coneixement del sector logistic i del transport de mercaderies

M.83 Nous protocols de recull de dades via noves tecnologies

E.25 Optimitzacié de la gestié del transport urba de mercaderies

M.84 Crear nous punts de recollida i devolucié de mercaderies

M.85 Incentivar i regular la distribucié urbana de mercaderies nocturna i hores vall

M.86 Potenciar solucions per la logistica inversa
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Calendari del PMMU
2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | +2024

Eix Mesures

E.26 Nous paradigmes de la mobilitat i transicio energética

M.87 Impulsar noves microplataformes de distribucié urbana de mercaderies

SRS M.88 Acompanyar la implantacio dels serveis de mobilitat compartida

S M.89 Estudiar la viabilitat i potencial d’us del vehicle autonom i connectat en els serveis de transport de
ob 3 viatgers

M.90 Impulsar projectes 1+D que impliquin Vehicles de Baixes Emissions

F.27 Accés sostenible a la feina i als centres generadors de mobilitat

M.91 Suport a la planificacié i la gestié de la mobilitat a centres de treball i centres generadors de mobilitat

M.92 Definir nous plans de mobilitat sostenible per a grans esdeveniments

M.93 Fomentar incentius d’accés a la feina 0 a I'escola en bicicleta

M.94 Millorar la gestié del transport discrecional laboral i escolar

F.28 Educacio per a la mobilitat sostenible

M.95 Definir i impulsar projectes de camins escolars

Ome ae M.96 Incorporar la formacié en mobilitat sostenible en el programa curricular escolar

d fal M.97 Promocionar la formacié d’agents de Policia Local en mobilitat sostenible

F.29 Sensibilitzacié i promocio de la sostenibilitat en la mobilitat

M.98 Dissenyar i impulsar campanyes de sensibilitzacié i comunicacié sobre la mobilitat a peu

M.99 Dissenyar i impulsar campanyes de sensibilitzacié de promocié de I'Us de la bicicleta

M.100 Promocionar el registre de bicicletes

M.101 Promoure I'Us dels VBE des de ’AMB a la ciutadania, centres publics i empreses

M.102 Impulsar campanyes de sensibilitzacié del sector logistic, les mercaderies i el comerg electronic
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CAPITOL VII. La gestio del Pla

Una vegada aprovat el PMMU en comenga |'aplicacid. Com qualsevol instrument de planificacid, és
convenient definir un programa de gestid del Pla, per tal de garantir-ne I'execucié i compliment. Aquest
programa s’ha estructurat en 4 eixos:

e Indicadors estratégics d’avaluacié del Pla

¢ Informe anual de seguiment del pla

e Coordinacié institucional i participacio social
e  Participacio ciutadana i difusio del Pla

Indicadors estrategics d’avaluacio del Pla

Els treballs tecnics de redaccié del PMMU, conjuntament amb el treball participatiu amb les entitats i
administracions vinculades amb el sistema de mobilitat i transport metropolita, ha comportat la definicié
de diferents mesures i actuacions per tal de donar resposta al model de mobilitat proposat (descrit en el
Capitol 1l). Com s’ha vist, aquest model de mobilitat esta sustentat en 4 pilars estrategics: salut,
sostenibilitat, eficiéncia i equitat. A partir d’aquests objectius estratégics s’han erigit els objectius del Pla
i els indicadors que permeten quantificar-los.

A continuacié es recopilen i es quantifiquen els 22 indicadors d’avaluacié del PMMU, els quals permetran
avaluar la consecucid dels objectius del Pla I'any 2024 i, també en un escenari intermedi (2021 o 2022).
La determinacié dels valors objectius de variacio per I’any 2024 de cadascun dels indicadors, s’ha establert
d’acord amb la normativa aplicable o orientacions establertes per altres administracions que, sota el
principi de subsidiarietat, marquen les politiques urbanes i metropolitanes de mobilitat. Alguns d’aquests
indicadors, com s’ha vist, també han ajudat a seleccionar la proposta del Pla, a partir de la realitzacié
d’una prospectiva del comportament dels mateixos en I'escenari tendencial i en escenaris alternatius. Es
tracta dels indicadors que s’obtenen a través d’'un model d’avaluacio de I'impacte sobre la mobilitat, el
consum i les emissions a I'atmosfera.

El fet que els objectius d’aquest PMMU s’ubiquin en I'ambit socioambiental, ha propiciat que els objectius
d’avaluacié del Pla coincideixin amb els objectius socioambientals de I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE)
que ha d’acompanyar el PMMU. A continuacio es reporta la taula dels indicadors d’avaluacié amb el seu
valor de referéncia (I’any base de referéncia del PMMU és el 2016) i d’un valor objectiu per I'any 2024. En
cas de no disposar d'un valor objectiu quantitatiu de I'indicador, s'ha indicat la tendéncia que hauria
d'assolir d'acord amb el model proposat pel Pla.

L’avaluacio en detall dels indicadors del PMMU es presenta en I'Estudi Ambiental Estrategic.
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Objectiu . . Objectiu
S Indicador Unitats 2016 2024/2016
Victimes en accidents de transit Ferits i morts 18.989 -50% (Visi6 0)
Poblacié exposada a pobre qualitat de I'aire % 513 -50%
- respecte d’NO, (Mitjana anual NO2 > 40 pg/m?3) ’ ’ (Visi6 0)
Mobilitat — -
Poblacié exposada a nivells de soroll -50%
saludable % 44,2 .
Lden > 65dB (A) (Visio 0)
Desplagaments a peu, en bicicleta i VMPs en dia Milions de
. 4,8 +10%
feiner desplagaments
Consum d'energia derivat de la mobilitat M tep 0,87 N2
- ) - -5%
Emissions de CO; derivades de la mobilitat
t CO, 2.538 (- 19% respecte
(x 1.000)
de 2006%*)
Mobilitat en vehicle privat M veh-km 16.647 -3,6%
Quota modal dels desplagaments en vehicle
-~ ) e % 29,8 27,0
W\ LII=Ya privat en dia feiner
LHENIEM Distancia mitjana de desplacaments interurbans
. . km 5,3 N2
en vehicle privat
Xarxa pedalable (carril bici, cami verd i via
o km 1.496 2.000
pacificada)
Penetracio de vehicles de baixes emissions (VBE)
% 0,3 5,0
al parc censat
Autocontencié municipal % 70,4 N
Ocupacio mitjana calculada del cotxe Pers./veh. 1,16 +5%
Velocitat comercial del servei d’autobus urba de
o km/h 12,1 +10%
gestio directa (TMB)
Velocitat comercial de la xarxa d'autobus de
L , . km/h 14,0 +10%
gestid indirecta de I'AMB (Servei integrat ditirn)
- Puntualitat dels serveis ferroviaris de rodalia % 94,0 98,0
Mobilitat —
. . L. _— . Puntuacio 0-
eficient Satisfaccid del transport public col-lectiu 10 7,2 7,5
Quota ferroviaria d'accés i sortida de
. % 7,5 12,0
mercaderies del Port de Barcelona
Superficie coberta per serveis de
microplataformes de distribucié urbana de km? 7,8 30,0
mercaderies
Poblacié amb nivells de servei de transport
- . % 67,1 75,0
public col-lectiu elevat
” Parades d’autobus adaptades
Mobilitat ) . % 35,6 60,0
o (primera corona metropolitana)
equitativa - —
Estacions ferroviaries adaptades % 90,0 98,0
Ratio entre la variacié interanual de la tarifa
-0,9 1,0

mitjana i I'lPC

*Nota: el valor s’ha calculat respecte I’'any 2006 ja que no es disposa de la dada de referencia per I'lany 2005.

Taula 37 Indicadors d’avaluacié del PMMU 2019-2024
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Informe de seguiment anual de Pla

Anualment 'AMB elaborara un informe com a eina basica de gestié i de seguiment del Pla. Tindra una
doble finalitat:

1. Efectuar el seguiment de I'assoliment dels objectius del Pla, preveure les possibles desviacions i
establir mecanismes correctors, si s’escau.

2. Analitzar I'aveng en la implementacio de les mesures per tal de coneixer el grau d’execucio i de
compliment del calendari previst.

Pel que fa al primer, com s’ha vist, el model de mobilitat esta sustentat en 4 pilars estrategics: salut,
sostenibilitat, eficiencia i equitat, els quals es poden avaluar mitjancant 22 indicadors quantitatius.
Tanmateix, es contemplen de manera addicional una bateria d’indicadors de seguiment anual del Pla que
complementen els primers. Aix0 s’explica perque els principals indicadors d’avaluacié no podran ser
calculats anualment, sind que es preveu fer-ne una actualitzacid cada tres anys, ja que per a obtenir-los
és necessaria I'actualitzacié del model d’avaluacié de I'impacte sobre la mobilitat, el consum i les
emissions a I'atmosfera. Per aquesta rad, els indicadors de seguiment anual del Pla, permetran conéixer
quin es I'avenc del Pla i I'efectivitat de les mesures proposades. Es tracta d’indicadors de progrés sobre el
comportament del sistema de mobilitat, estructurats en el marc dels 4 objectius estrategics.

La segona finalitat de I'Informe de seguiment anual del Pla, parteix de I'analisi del grau d’execucio de les
mesura. S’explicaran els treballs i actuacions desenvolupades i es fara una valoraciéd qualitativa i
guantitativa (en la mesura del possible) de les mesures. De fet, practicament totes les mesures del PMMU
inclou un o diversos indicadors de seguiment de la mesura que permetran observar el grau de consecucié
de la mateixa. Aquests indicadors es podran anar reformulant a mesura que es faci el seguiment i millorin
les fonts d’informacio.

Per a fer aquest informe de seguiment, es requerira la participacié activa de totes les institucions i
organismes que tenen alguna responsabilitat, de manera que caldra un intercanvi eficient d’informacié.
Particularment, els Ajuntaments metropolitans hauran de reportar anualment diferents indicadors de
seguiment que en bona mesura serviran per a conéixer el grau d’execucio de les mesures. Per aixo, ’AMB
definira els criteris tecnics per al calcul d’alguns indicadors o parametres de la mobilitat urbana, necessaris
per a I'obtencid de valors comparables entre municipis. També sera d’utilitat per a coneixer |’efectivitat
tant dels PMUS com del PMMU.

A continuacio es presenta el llistat d’indicadors de seguiment del PMMU, els quals es podran anar
complementant al llarg del procés d’'implementacié del Pla. En aquesta llista s’integren també els
indicadors d’avaluacié del Pla.
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Unitat Periodicitat 2016 Objectiu 2024

01.1 REDUIR L’ACCIDENTALITAT ASSOCIADA AMB LA MOBILITAT | EL TRANSPORT
Victimes en accidents de transit Ferits i morts Anual 18.989 -50% (Visi6 0)
Accidents de transit amb victimes Accidents Anual 14.610 N%
01.2 REDUIR ELS EFECTES DE LA MOBILITAT EN LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA
Emissions d'NOx derivades de la mobilitat t NOy 3anys 7.398 -35%
Emissions d’NO; derivades de la mobilitat t NO, 3anys 1.572 NA
Emissions de PMioderivades de la mobilitat t PMio 3anys 545 -30%
Emissions de PM,s derivades de la mobilitat t PMas 3 anys 398 N2
Punts que superen el limit legal UE de NO>
(Mitjana anual = 40 pg/m?) Estacions XVPCA Anual 4 2
Punts que superen el limit legal UE de PM1o
(Mitjana anual = 40 pg/m?) Estacions XVPCA Anual 0 N2
Punts que superen el limit legal UE de PMy,s
(Mitjana anual = 20 pg/m?) Estacions XVPCA Anual 0 v
Poblacié exposada a pobre qualitat de I'aire -50%

. % 3 anys 51,3% L
(Mitjana anual NO; > 40 pg/m?3) (Visi6 0)
Mortalitat derivada dels nivells de qualitat de
Iaire Morts prematures 3anys 2.260 -10%
01.3 REDUIR ELS EFECTES DE LA MOBILITAT EN LA CONTAMINACIO ACUSTICA
Poblacié exposada a nivells de soroll
Ln > 55dB(A) % 5 anys 47,8% N2
Poblacié exposada a nivells de soroll -50%

% 5 anys 44,2% L

Lden > 65dB(A) (Visi6 0)
01.4 FOMENTAR LA MOBILITAT ACTIVA | LEXERCICI FiSIC
Desplagaments a peu, en bicicleta i VMP en dia Milions de

. Anual 4,8 +10%
feiner desplagaments
Temps mitja dels desplagaments en modes actius Minuts Anual 16,9 N
Mobilitat activa de la gent gran (65 i + anys) % Anual 63,7 N

Taula 38. Indicadors d’avaluacié i de seguiment del PMMU sobre mobilitat saludable. Nota: els indicadors assenyalats corresponen

als indicadors d’avaluacié del Pla, mentre que els restants corresponen als indicadors de seguiment del Pla.
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@ Mobilitat sostenible

Unitat Periodicitat 2016 Objectiu 2024
02.1 REDUIR EL CONSUM D’ENERGIA | LES EMISSIONS DE GASOS D’EFECTE HIVERNACLE (GEH) DEL TRANSPORT DE
PASSATGERS | MERCADERIES
Consum d'energia derivat de la mobilitat M. tep 3 anys 0,87 J
-5%
Emissions de CO: derivades de la mobilitat (x1.000) t CO2 3 anys 2.538 (- 19% respecte
2006*)
Emissions de CO; derivades de la mobilitat per capita t/hab. 3 anys 0,78 N2
02.2 AFAVORIR EL TRASPAS MODAL CAP A MODES DE TRANSPORT SOSTENIBLES | DEMOCRATICS
Quota modal dels desplagaments a peu en dia feiner % Anual 42,1 N
uota modal dels desplagaments en bicicleta en dia
Q. pas % Anual 1,6 N
feiner
Quota modal dels desplagaments en transport public
o plac portp % Anual 26,5 N
en dia feiner
Mobilitat en vehicle privat M veh-km 3 anys 13.647 13.161
Quota modal dels desplagaments en vehicle privat en
. % Anual 29,8 27,0
dia feiner
Distancia mitjana de desplagaments interurbans en
) . ! piag km Anual 5,3 NZ
vehicle privat
Intermodalitat entre el vehicle privat i el transport
. % Anual 4,6 N
public
Xarxa pedalable (Carril bici, cami verd i via
o km Anual 1.496 2.000
pacificada)
02.3 FOMENTAR EL TRASPAS A VEHICLES DE BAIXES EMISSIONS (VBE)
* Matriculacions de vehicles electrics ~ Matriculacions Anual 1.588
Penetracié de vehicles de baixes emissions (VBE) al
% Anual 0,3 5,0
parc censat
Percentatge de la flota de transport public de
L. & . . P , p L % Anual 31,3 N
superficie ambientalitzada VBE (hibrid, electric, GNC)
Percentatge de la flota de taxis ambientalitzada % Anual 31,9 N
Punts de recarrega de vehicle eléctric Punts Anual 20(2017) N
Punts de recarrega de GNC i GLP Punts Anual 36 N

02.4 DISMINUIR L'IMPACTE DELS SISTEMA DE TRANSPORT SOBRE LA FUNCIONALITAT ECOLOGICA DEL PAISATGE |
POTENCIAR LES INFRAESTRUCTURES VERDES PER A LA MOBILITAT ACTIVA
Desplegament de la Xarxa pedalable (Bicivia) km Anual 249 N

Poblacié urbana que viu a < 300 m d’un espai verd
. % 2 anys 84,9 N
urba (minim 0,5 ha)

02.5. APOSTAR PER UN MODEL D’ASSENTAMENT URBA QUE PROMOGUI LA MOBILITAT SOSTENIBLE

Autocontencio mumapal Anual 70,4
Autocontencié urbana per motiu laboral % 2 anys 70,7 (2017) 4\
Equipaments vulnerables (sanitaris i educatius) )
o Equipaments Anual 299 N2
exposats a transit intens
Teixits urbans residencials amb baixa habitabilitat L.
% superficie Anual 33,6% N2

urbana

*Nota: el valor s’ha calculat respecte I’'any 2006 ja que no es disposa de la dada de referencia per I'lany 2005.
Taula 39. Indicadors d’avaluacid i de seguiment del PMMU sobre mobilitat sostenible. Nota: els indicadors assenyalats corresponen
als indicadors d’avaluacié del Pla, mentre que els restants corresponen als indicadors de seguiment del Pla.
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Mobilitat eficient

Unitat Periodicitat 2016 Objectiu 2024
Ocupacidé mitjana calculada del cotxe Pers./veh. Anual 1,16 +5%
Velocitat comercial del servei d'autobus urba de
o km/h Anual 12,1 +10%
gestio directa (TMB)
Velocitat comercial del servei d'autobus de gestié
- : . km/h Anual 14,0 +10%
indirecta de I'AMB (Servei integrat ditirn)
Velocitat comercial del servei d'autobus de gestio
oo , . 8 km/h Anual 16,9 N
indirecta de I'AMB (Servei integrat nocturn)
Xarxa viaria prioritaria per a I'autobus
k km Anual 211 N
(Carril bus)
Puntualitat dels serveis ferroviaris de rodalia % Anual 94,0 98,0
Ratio entre el temps mitja dels desplagaments en .
. B . o Minuts Anual 1,55 N2
transport public i en vehicle privat (motiu feina)
Fets delictius de seguretat personal al transport
- . & P P % Anual 29,2 N2
public col-lectiu
Satisfaccio del transport public col.lectiu Puntuacié 0-10 Anual 7,2 7,5
Quota ferroviaria d’accés i sortida de mercaderies
% Anual 7,5 12,0
del Port de Barcelona
Superficie coberta pel servei de microplataformes 2
km Anual 7,8 30,0

de distribucié urbana de mercaderies

Taula 40. Indicadors d’avaluacid i de seguiment del PMMU sobre mobilitat eficient. Nota: els indicadors assenyalats corresponen als
indicadors d’avaluacié del Pla, mentre que els restants corresponen als indicadors de seguiment del Pla.

Mobilitat equitativa

Unitat Periodicitat 2016 Objectiu 2024
Poblacié amb nivells de servei de transport public
. % 6 anys 67,1 75,0
col-lectiu elevat
Parades d'autobus adaptades (primera corona
. % 6 anys 35,6 60,0
metropolitana)
Estacions ferroviaries adaptades % Anual 90,0 98,0
Ratio de la durada mitjana dels desplagaments
) ) % Anual 6,4 N2
interurbans entre dones i homes
Ratio entre la variacié interanual de la tarifa mitjana i
Anual -0,9 1,0
I'lPC
Poblacié sense titol de transport public col-lectiu % Anual 16,1% N2

Taula 41. Indicadors d’avaluacié i de seguiment del PMMU sobre mobilitat equitativa. Nota: els indicadors assenyalats corresponen
als indicadors d’avaluacié del Pla, mentre que els restants corresponen als indicadors de seguiment del Pla.
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Recomanacions de
metropolitans

repartiment modal per als municipis

De manera complementaria a la monitoritzacié que es permetra dur a terme a partir dels indicadors
estratégics i de seguiment del Pla, es proposen unes orientacions de repartiment modal dels municipis
metropolitans a assolir en I'horitzé 2024.

Per fer-ho, s’"han agrupat els municipis en funcié del corredor territorial al qual pertanyen, de I'oferta de
transport public i, també, a partir dels valors de partida de repartiment modal dels residents de cadascun
d’ells. El valor recomanat s’estableix a partir de la quota modal dels modes actius i del transport public.
S’han definit dues categories de municipis:

e  Municipis on el valor actual és inferior al valor promig de I'agrupacié de municipis a la qual
pertanyen. Per aquests municipis, es proposa assolir per I'any 2024 el valor promig de I’agrupacié
de municipis (s’assenyalen en color vermell).

e Municipis on el valor actual supera el valor promig de I'agrupacié de municipis a la qual
pertanyen. En aquest cas, es recomana assolir per I'any 2024 el valor maxim de I'agrupacio de
municipis o bé mantenir o millorar el valor (s’assenyalen en color verd).

Modes Transport
Transport Recomanacié quota modal
actius (% public (%
Corredor Municipi privat (%) modes actius + transport
residents) residents)
2011/2013 public
2011/2013 2011/2013
Barcelona (continu urba) Barcelona 53% 28% 19%
Continu urba Badalona 56% 21% 23%
Continu urba Cornella de Llobregat 57% 22% 21%
Continu urba Esplugues de Llobregat 52% 23% 26%
Continu urba L’Hospitalet de Llobregat 57% 25% 17%
Continu urba Sant Adria de Besos 54% 26% 20%
Continu urba Santa Coloma de Gramenet 65% 19% 17%
B. Llobregat Nord marge dret Sant Andreu de la Barca 50,9% 8,7% 40,4%
B. Llobregat Nord marge dret Sant Viceng dels Horts 47,1% 10,1% 42,8%
B. Llobregat Nord marge dret Palleja 37,7% 8,5% 53,9%
B. Llobregat Nord marge dret Santa Coloma de Cervelld 27,5% 15,0% 57,5%
B. Llobregat Nord marge dret Cervello 21,6% 7,7% 70,7%
B. Llobregat Nord marge dret Corbera de Llobregat 20,0% 9,3% 70,7%
Baix Llobregat Nord marge dret Sant Climent de Llobregat 24,5% 9,6% 66,0%
B. Llobregat Nord marge dret Torrelles de Llobregat 19,6% 10,1% 70,3%
B. Llobregat Nord marge dret La Palma de Cervelld 35,1% 12,2% 52,7%
B. Llobregat Sud Begues 29,0% 9,6% 61,4%
AMB Maresme Tiana 22,7% 14,2% 63,1%
B. Llobregat Nord marge esquerre Sant Feliu de Llobregat 53,6% 13,3% 33,1%
Continu urba Sant Joan Despi 42,9% 19,5% 37,6%
Continu urba Sant Just Desvern 32,8% 16,3% 51,0%
B. Llobregat Nord marge esquerre Molins de Rei 49,9% 12,9% 37,2%
B. Llobregat Nord marge esquerre El Papiol 36,7% 13,4% 50,0%
B. Llobregat Nord marge esquerre Castellbisbal 36,7% 8,0% 55,3%
B. Llobregat Sud Sant Boi de Llobregat 60,4% 11,6% 28,0%
B. Llobregat Sud Viladecans 57,1% 10,7% 32,2%
B. Llobregat Sud El Prat de Llobregat 62,2% 14,0% 23,7%
B. Llobregat Sud Castelldefels 39,7% 15,8% 44,5%
B. Llobregat Sud Gava 50,7% 11,2% 38,1%
AMB Maresme Montgat 30,9% 24,1% 45,0%
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AMB Vallés Montcada i Reixac 47,3% 15,4% 37,3%
AMB Vallés Sant Cugat del Valles 35,6% 18,9% 45,5%
AMB Vallés Cerdanyola del Valles 54,0% 8,3% 37,7%
AMB Valles Barbera del Vallés 60,8% 7,8% 31,4%
AMB Valles Badia del Valles 61,3% 9,0% 29,7%
AMB Valles Ripollet 62,4% 6,9% 30,7%

Font: Base de dades de mobilitat metropolitana 2011/2013 (AMB) i Enquesta de mobilitat en dia feiner 2011 i 2013 (ATM,
Ajuntament de Barcelona i AMB).
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Coordinacio institucional i participacio social

L'assoliment dels objectius del PMMU passa per una correcta implementacié de les mesures del Pla. A
causa de la diversitat, complexitat, transversalitat, ambits d’aplicacié i, en conseqliéncia dels agents
implicats en el desenvolupament de les mesures del Pla, es fa necessari que |'establiment de mecanismes
que afavoreixin la coordinacié interadministrativa i la participacié amb els agents socials implicats en la
mobilitat metropolitana.

Per tot aixo, I’AMB ha plantejat una estructura de coordinacié institucional i de participacio6 social amb els
actors vinculats amb la mobilitat en el marc del Consell de Mobilitat de 'AMB. Al mateix temps,
s’establiran canals de coordinacio i de participacio interns en el marc de les arees i serveis de 'AMB. A
continuacid, s’explica aquest esquema a tres nivells:

Governanga interna a ’AMB

Dins de I'administracid6 metropolitana hi haura diversos canals de coordinacié i de participacio, per a
afavorir I'agilitat en la presa de decisions tant en I"ambit técnic com politic i, per tant, per afavorir el
desplegament de les mesures. S’ha de tenir en compte que el PMMU és un instrument de planificacid
metropolita, estretament relacionat amb altres politiques metropolitanes sobre planejament urbanistic,
espai public, canvi climatic, desenvolupament economic i social, etc.

Governanga institucional

En la mesura que ’AMB no és la responsable directa del desenvolupament de totes les mesures del Pla
(aixi s’ha recollit en cadascuna de les fitxes, en les que s’ha distingit entre agents responsables i implicats)
sera clau I'establiment de mecanismes que ajudin a impulsar i a coordinar actuacions necessaries per a
garantir el correcte desplegament de les mesures que son de responsabilitat compartida (Ajuntaments,
Generalitat de Catalunya, Estat, etc.). Només amb una total implicacié dels agents responsables i implicats
de cada mesura, es pot garantir el grau d’execucid necessari i, per tant, I'assoliment progressiu dels
objectius estratégics establerts.

A més de la coordinacié amb la Generalitat de Catalunya, la Diputacié de Barcelona o I'’ATM, sera clau, de
forma particular, la que s’estableixi amb els Ajuntaments metropolitans, per tal que les politiques
municipals de mobilitat es puguin desenvolupar en el marc d’una visié o dimensié metropolitana. Es a dir,
la col-laboracié sera molt necessaria per a desenvolupar projectes compartits i per aconseguir que les
diferents iniciatives municipals no esdevinguin esquemes incompatibles dins del territori metropolita.
Aguesta necessaria coordinacid, de fet, s’ha fet més explicita a la mesura 71 d’aquest Pla: “Coordinar els
PMUS d’abast municipal amb el PMMU”.

S’establiran, en conseqiiéncia, comissions de seguiment amb caracter continu (tant a nivell politic com
tecnic) aixi com comissions no permanents creades per al desenvolupament de projectes amb caracter
més puntual.

Governanga social a través del Consell de Mobilitat de 'AMB

El Consell de Mobilitat de I'AMB, en funcionament des de I'any 2016, és un organ consultiu que aglutina
tots els agents socials de la metropolis implicats en la mobilitat. El seu objectiu és assentar unes bases
solides i consensuades per dibuixar i fer realitat una mobilitat metropolitana molt més neta i sostenible.
En aquest espai, ’AMB aportara informacié sobre els treballs relacionats amb el PMMU, ja siguin estudis,
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nous projectes a implementar, la consecucid dels objectius del Pla, els acords presos amb altres
institucions, entre d’altres. Per la seva banda, I’AMB recollira les aportacions, valoracions i reflexions dels
membres del Consell.

D’acord amb el reglament de funcionament, es podran establir comissions permanents o puntuals que
tractin temes sectorials de la mobilitat metropolitana. De forma particular, es proposa la creacié d’'un
espai de treball especific sobre mobilitat i accessibilitat, amb les federacions representatives de totes les
discapacitats.

Imatge 45. Sessid V del Consell de Mobilitat de ’AMB (3 d’octubre de 2018). Font: AMB

Participacio ciutadana i difusio del Pla

Malgrat I'existéncia d’un ens de participacid institucional i permanent com ho és el Consell de Mobilitat
de ’AMB, també és convenient obrir mecanismes de participacié directa de la ciutadania, de forma
paral-lela a les tasques que pugui desenvolupar el Consell.

Aixi, s’establiran mecanismes permanents de recepcié de comentaris i suggeriments al PMMU, com
poden ser, per exemple, una bustia o una pagina web especificament dedicades.

Amb caracter puntual, també hi haura periodes en els quée es voldra fomentar aquesta participacid
ciutadana:

e En el moment de I'aprovacié del Pla: a més de presentar el Pla a ciutadania se sol-licitaran les
valoracions del mateix per observar-ne les percepcions entre la ciutadania.

e Quan es vulgui fer difusié del progrés de la implementacio dels Pla. Aixo es pot fer mitjangant la
difusio i/o remesa d’informacions, o millor encara, mitjangant la convocatoria de jornades
obertes de comunicacid i debat.

De manera complementaria, s’establiran altres canals de difusié del Pla com poden ser:

e Butlletins informatius periodics
e Falques publicitaries als mitjans de comunicacié
e  Xarxes socials
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CAPITOL VIIl. Consideracions juridiques i Reglament

Consideracions juridiques

Aspectes introductoris

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat (LM) constitueix el marc normatiu basic del procés de
planificacié de la mobilitat, entesa com a llibertat de moviment de les persones i del transport de les
mercaderies sota criteris de sostenibilitat i seguretat (art. 1).

L'article 3,c) de la LM estableix com un dels seus objectius la planificacié de la mobilitat, prenent com a
base la prioritat dels sistemes de transport publici col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte,
com els desplagaments a peu, amb bicicleta i amb altres mitjans que no consumeixen combustibles fossils.

A la vegada, aquests objectius s’instrumenten sota dos eixos:

a) L'obligatorietat de I’exercici de les accions i funcions publiques encomanades a cada ens
administratiu per a garantir la mobilitat en transport public (art. 3 ter).

b) La utilitzacié dels instruments de planificacid per a concretar, per a I'ambit territorial que en cada
cas els correspongui, I'aplicacié dels objectius de mobilitat d’aquesta Llei mitjangant I'establiment
de directrius, objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control (art. 5).

Agquesta planificacid de la mobilitat s’estableix de forma esglaonada i jerarquitzada, de manera que al cap
de munt de I'escala es defineixen les Directrius nacionals de mobilitat (DNM), que constitueixen el marc
orientador per a I'aplicacio dels objectius de mobilitat de la Llei i que s’apliquen a tot el territori de
Catalunya.

Per sota de les DNM la LM crea els plans directors de mobilitat (pdM), que tenen per objecte desenvolupar
les DNM per diferents parts del territori. El contingut dels pdM que aqui cal remarcar és:

a) L'ordenacio del transport interurba en automobils i el foment de I'Gs de la bicicleta i dels
desplagaments a peu.

b) Lordenacié del transport public col-lectiu.
c) L'ordenacid i explotacid de la xarxa viaria principal de la zona.
d) L'organitzacié de I'aparcament interzonal.

Finalment, al darrer esglad de la jerarquia dels instruments de planificacié, la LM contempla els plans de
mobilitat urbana (PMU), regulat a I'article 9. El seu ambit és el municipal encara que pot ser plurimunicipal
per acord dels ajuntaments afectats. També aquest caracter plurimunicipal es pot aplicar quan diversos
municipis tenen “un esquema de mobilitat interdependent, tant si integren una “area urbana continua
com si no n’integren cap”.

Arribats a aquest punt, cal palesar que la Llei de I’Area Metropolitana de Barcelona 31/2010, de 3 d’agost,
contempla I'aprovacié del pla metropolita de mobilitat urbana (PMMU) d’acord amb la legislacid sectorial,
i atribueix aquesta competeéncia a la mateixa institucid local metropolitana.
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Per tant, el PMMU és un pla local de caracter plurimunicipal, fonamentat en I'existéncia d’'un esquema de
mobilitat interdependent en els municipis integrats en una area urbana continua, en termes de la LM.

Pel que fa al seu contingut, la LM no desgrana detalladament els aspectes a tractar. Simplement manifesta
que és el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis i que el
seu contingut s’ha d’adequar als criteris i les orientacions establertes pels plans directors de mobilitat de
llur ambit.

En tot cas, és evident que aquest contingut minim ha de ser similar, encara que a escala local, al dels pdM
de I'article 7 de la LM. En aquest sentit, el PMMU ha de tenir el contingut seglient:

a) Ordenacio del transit urba d’automobils, de I’Gs de la bicicleta i dels desplagaments a peu
b) Ordenacid i explotacié de la xarxa viaria principal

c) L'ordenacio del transport public col-lectiu

d) L'organitzacié de I'aparcament interzonal

A la vegada, és evident que aquests continguts s’han d’instrumentar mitjangant les accions que utilitza
també el pdM, i que en sintesi son:

- Objectius a assolir

- Orientacions o directrius

- Criteris pel seu compliment

- Propostes operatives (d’obligat compliment)
- Indicadors de control

Es vol dir que els continguts del PMMU han d’obeir a un o altre d’aquests elements.

Especialitats del PMMU

Ja s’ha determinat aqui que el PMMU ha de ser I'instrument de desenvolupament de la Llei de la mobilitat
i de la Llei de 'AMB per a concretar les competéencies metropolitanes en materia de transport i de
mobilitat, i que aquestes mateéries es refereixen fonamentalment a la xarxa viaria basica que ha de definir
el mateix PMMU.

En conseqiencia, el PMMU té un caracter reglamentari, en tant que desenvolupa les normes legals
esmentades pel que fa a la concrecid i abast de les competéncies metropolitanes.

En aquest sentit, cal ara analitzar breument i des d’un punt de vista teoric els instruments o
manifestacions de I'exercici de les competéncies administratives, per tal de poder-les aplicar a les
determinacions i propostes del PMMU.

a) Pel que fa als moments en que es pot manifestar la “participacié” de diversos ens administratius
en una determinada materia:

i En primer lloc, la capacitat de “planificacié” és I'expressié6 maxima de les facultats en una
determinada materia, ja que comporta prefixar les decisions futures amb caracter vinculant
per a la mateixa organitzacid perd també per a altres que concorren.
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ii. En segon lloc, la planificacido es completa amb la “programacid”, que inclou la capacitat
d’establir els terminis per a la implementacié de les accions i esmergar-hi mitjans.

iii. En tercer lloc, la participacié en una competéncia es pot manifestar en la capacitat de

Zn

“projectacid” i “execucié” de les mesures i accions concretes planificades i programades.

iv. Finalment, la participacié en una competéncia es pot manifestar en la capacitat de “gestio”
d’un servei o d’una infraestructura (“explotacidé” és I'expressio utilitzada a la legislacié de
carreteres), entesa com la capacitat de prendre decisions ordinaries sobre la forma de com
es manté, s’explota o s’usa.

b) Pel que fa als instruments que es poden utilitzar per fer efectiva la participacié en activitats o
serveis quines competéencies sén concurrents o compartides entre diverses organitzacions, les
possibilitats son:

i. La “decisid¢” correspon Unicament a un agent, amb la participacié dels altres mitjangant
informe.

7

ii. La “decisié” correspon Unicament a un agent, amb la participacié "qualificada” d’un altre
agent mitjangant informe vinculant.

iii. La “decisio” correspon a un agent pero participa un altre mitjangant una aprovacié posterior
que revalida o dona efectivitat a la decisié inicial.

c) Quan parlem de competéncies compartides o concurrents que es manifesten en les formes
anteriors, cal sempre tenir clares dues idees:

i Sempre una competéncia sera la preferent, és a dir, sera la que assumeix la “decisi¢” i I'altra
sera la que “participa” en aquesta decisio.

ii. Les competéncies per via d’informe (vinculant o no) o via aprovacid seran sempre referides
estrictament a I'ambit material de les competéencies de I'organitzacio respectiva. Equival a
dir que un informe vinculant no pot referir-se a tots els aspectes que es presenten en una
activitat o projecte. Tan sols es pot referir a aquells aspectes que corresponen estrictament
a I'ambit material de I'ens.

L’abast de les competéncies de 'AMB

Des del punt de vista competencial, la Llei de I’AMB (art. 14.B,a) reconeix la competéncia metropolitana
en mateéria de transport public urba de viatgers col-lectiu de superficie, en tant que discorre integrament
per 'ambit metropolita. En aquesta mateéria, resulta imprescindible, per a I'efectiu exercici de les
competéncies de 'AMB, el traspas de determinats serveis de transport col-lectiu de superficie que
discorren integrament a I'ambit metropolita i que, en 'ambit de la coneguda com a “segona corona
metropolitana”, encara ostenten la Generalitat de Catalunya i alguns municipis. L'assumpcié de les
competéncies resulta directament de la Llei 31/2010, de 3 d’agost, i ha de ser instrumentada mitjancant
el traspas a aprovar en el si d’una comissié mixta entre I’Area Metropolitana de Barcelona i la Generalitat
o els Ajuntaments. El traspas comporta els recursos per a financgar la gestid i la transferencia dels béns i
equipaments adscrits als serveis.

També reconeix la llei la competéncia metropolitana en mateéria de transport subterrani de viatgers, els
serveis prestats en taxi o mitjancant I'arrendament de vehicles amb conductor, els serveis
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complementaris de la mobilitat que comporten I'is especial o privatiu de la via publica, la gestié del
transport de viatgers amb finalitat cultural o turistica, i la promocié del transport sostenible.

En materia de mobilitat urbana en general, definida com la que afecta I'area de gestié unitaria de I'Area
Metropolitana de Barcelona (on el transport és urba si hi transcorre integrament), la Llei es remet a
I'aprovacié del Pla metropolita de mobilitat urbana, d'acord amb la legislacié sectorial aplicable i sens
perjudici de les competéncies que aquesta legislacié atribueix a I'autoritat territorial de la mobilitat de la
Regié Metropolitana de Barcelona.

L'article 14 formula un llistat de les competéncies per mateéries, establint que correspon a ’'AMB les
competéncies que seguidament s’indiquen. A I'apartat B es refereix al bloc de “transport i mobilitat”, de
manera que en utilitzar aquesta expressié es vol referir al contingut més ampli de tot el que sén mitjans
per a permetre i millorar |la capacitat de les persones de desplagar-se en el territori. Seguidament al primer
paragraf d’aquest bloc es segueix referint al transport urba (serveis que discorren integrament per I'ambit
metropolita) i a la mateéria de la mobilitat (en el marc del que estableix la normativa aplicable de caracter
sectorial).

En detallar cadascuna de les competeéncies, la Llei defineix el que s’entén per mobilitat urbana (area de
gestid unitaria) i concreta la participacio en la gestid del transit en la xarxa viaria basica que ha de definir
el PMMU. Cal fer notar la coincidéencia de conceptes de la Llei de 'AMB (area de gestid unitaria) i la Llei
de la mobilitat (mobilitat interdependent).

Es important remarcar I'efecte que I'aprovacié del PMMU ha de tenir sobre la definicié de les
competencies metropolitanes en aquesta matéria de programacio i gestié del transit.

Efectivament, com que la Llei de ’AMB no concreta aquestes competéncies en matéria de transit, es
remet al PMMU i a un dels seus continguts fonamentals —la definicidé de la xarxa viaria basica- per tal de
referir aquestes competéncies a la programacio i gestié del transit en aquesta xarxa (art. 14,B, d).

Cal recordar que aquesta definicid coincideix també amb un dels objectius del pla director urbanistic
metropolita previst a 'article 21 de la Llei de ’AMB. Aquesta norma fixa com un dels objectius d’aquest
instrument de planejament urbanistic la concrecié del sistema general metropolita de la xarxa viaria
basica.

També diu la norma esmentada que aquesta competéncia metropolitana abasta “la participacié conjunta
amb el departament corresponent de I’Administracio de la Generalitat”.

En resum, el joc entre la Llei de ’'AMB i la Llei sectorial de la mobilitat ve a definir els seglients elements:

- Aquestes competéncies es refereixen a la programacid i gestio del transport public col-lectiu com
a competencia local d’exercici obligat (art. 67 Llei municipal i de régim local de Catalunya).

- Pel que fa al transit, el PMMU ha de definir i identificar la xarxa viaria basica metropolitana.

- Les competéncies en matéria de transit de 'AMB es concreten en aquesta xarxa viaria basica
definida al PMMU.

- Esrefereixen a I'ordenacio (programacio) i gestié del transit, conjunta i participadament amb el
departament competent de la Generalitat.
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A més de tot aix0, caldra entendre que I’AMB ha assumit les competéencies locals atribuides als municipis
en materia de transit per I'article 66,3,b) de la Llei municipal i de régim local de Catalunya, pel que fa als
vials definits com a xarxa viaria basica estructurant i a la secundaria. Aquestes competencies es refereixen
al’ordenacié del transit, que comporta la reglamentacio de I'is d’aquestes vies i la seva gestié, amb I'abast
i limits que es detallen més endavant.

En conseqléncia, el PMMU és I'instrument adequat per a concretar I'exercici de les competéncies
metropolitanes en matéria d’ordenacid, programacio i gestié del transit, essencialment en la xarxa viaria
basica. Aquesta és una competencia concurrent amb el departament de la Generalitat (participar
conjuntament), encara que, per rad del caracter urba de les vies (area de gestié unitaria de I’AMB segons
I'article 14,B, d, de la Llei 31/2010), i de la competéncia local en la seva ordenacid, cal entendre que és
preferent la competéncia metropolitana. El seu exercici ha de ser desenvolupat amb la participacio
conjunta de la Generalitat, i a aquests efectes caldra preveure al PMMU els instruments de coordinacié i
col-laboracié necessaris per fer efectiva aquesta concurréncia de competencies.

La qiiestié de la “titularitat” de les vies

Tradicionalment les xarxes o infraestructures vinculades a serveis publics han estat definides per rad de
la seva naturalesa de béns demanials o d’us public.

Aixi, 'article 2.1 de la Llei de Carreteres de I'Estat estableix que es consideren carreteres les vies de domini
i Us public projectades i construides fonamentalment per a la circulacié de vehicles automobils. En identic
sentit es manifesta |'article 2.1 de la Llei de Carreteres de Catalunya.

Segons aquesta darrera norma, s’exclouen de la definicié de les carreteres de la Generalitat “Les vies i els

|rl

accessos als nuclis de poblacié que integren la xarxa viaria municipa

Aguestes definicions parteixen de la base de 'ambit de la via (estatal, autonomica o local), encara que en
tot cas es fonamenten en el titol de propietat de la via, que ve donada per qui la projecta i construeix.

La titularitat resulta de les classiques distribucions de competéencies sobre les infraestructures d’acord
amb les normes sectorials respectives:

o Art. 4 Llei de Carreteres de I'Estat: sén carreteres estatals les integrades ...

o Art. 6.1 Llei de Carreteres de la Generalitat: La Generalitat té la titularitat de les carreteres de les
xarxes basica i comarcal de Catalunya no reservades a la titularitat de I'Estat.

o Art. 6.2 Llei de Carreretes de la Generalitat: S'atribueix a les diputacions de Barcelona, Tarragona,
Lleida i Girona la titularitat de les carreteres de la xarxa local en llurs ambits territorials respectius.

o Art.2.1. Sexclouen com a carreteres de la Generalitat les vies i els accessos als nuclis de poblacié
que integren la xarxa viaria municipal.

En definitiva ens trobem amb la tipologia seglient:

Carreteres de I'Estat
Carreteres de la Generalitat
Carreteres de la Diputacié
Carreteres dels municipis
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La titularitat compren la planificacio, programacid, execucid i gesti6 (explotacid). A la vegada aquesta
titularitat comporta, a més de I'explotacié de la mateixa via, dues funcions fonamentals: d’una part, la
intervencid en I'autoritzacié o informe respecte dels usos o activitats aimplantar en les zones de servituds
i afeccions; d’altra banda, I'obligacié de la defensa i recuperacié quan la titularitat es veu compromesa
per tercers.

Davant aquest panorama, com encaixa la competéncia metropolitana sobre béns de domini public aliens?

Ja s’ha dit que la competencia metropolitana es manifesta en dos ambits concrets:

- La competencia en matéria de transport public col-lectiu (art. 14,B.a de la Llei de ’AMB).

- La competéncia en mateéria de transit (art. 14,B,d, de la Llei de ’AMB). En aquest cas aquesta
competencia deriva de “la definicio de la xarxa viaria basica en el Pla metropolita de mobilitat
urbana, la qual cosa comporta la participacié de I’Area Metropolitana de Barcelona en la
programacio i la gestio del transit en aquesta xarxa, conjuntament amb el Departament de
I’Administracio de la Generalitat competent en la matéria”.

A més, aquesta segona competéncia (transit) resulta, també plena en tant 'AMB ha assumit les
competéncies municipals establertes a la legislacié basica de regim local.

En definitiva, el conjunt de normes invocades vénen a significar la diferenciacié dels dos conceptes basics:
la titularitat de la via i la seva funcié en el sistema de xarxes interdependents.

La titularitat resulta inicialment de la funcié de la via, ja que aix0 va comportar la iniciativa de la seva
execucio i especialment del seu finangament. En aquell moment |’execucié arrossegava la seva explotacié
i comportava el manteniment de les funcions publiques sobre la via resultants del seu caracter de
propietat demanial o de domini public.

Per contra, la Llei de la mobilitat i la mateixa Llei de I’AMB han remarcat el concepte de “funcié” de les
vies, sobre la base de caracteritzar el seu caracter basic o estructurant, el seu sentit d’interconectivitat i
interdependéncia, i tot aixo tant si s'integren en una area urbana continua, com si no n’integren cap (art.
9 Llei de Mobilitat).

Per tant, la definicié de la xarxa viaria basica trasllada a ’AMB la competéncia preferent en materia de
transport public, transit i mobilitat, i les competencies derivades del concepte de titularitat de la via
cedeixen per rad d’aquest trasllat. A rad de la titularitat, I’Administracio respectiva manté la seva prioritat
respecte de les funcions de tutela del domini public i les seves zones d’afeccié.

Si no és aixi, no s’entén I'atribucié a I’AMB de competéncies en materia de transport col-lectiu i de transit,
quan aquesta administracié metropolitana no és titular de cap via.
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Ordenacio juridica de les intervencions de ’AMB a la Xarxa Viaria
Basica Metropolitana

Amb la finalitat de concretar I'abast de les competéncies metropolitanes derivades de I'aprovacié del
PMMU, en tant aquesta aprovacié “comporta la participacié de I'’Area Metropolitana de Barcelona en la
programacio i gestié del transit en aquesta xarxa” (article 14,B de la Llei 31/2010, de 3 d’agost), el present
document ha de tenir caracter normatiu o reglamentari, a 'efecte de vincular les Administracions
afectades en els procediments de presa de decisions que afecten I'ambit competencial de la mobilitati el
transport.

Es tracta, per tant, d’'un dels anomenats reglaments administratius o d’organitzacid, ja que el seu
contingut és determinar els efectes juridics derivats de la definicié de la xarxa viaria basica metropolitana,
en les seves diferents categories, especialment en el que afecta a les intervencions competencials de les
diverses Administracions publiques resultants de diversos titols habilitant que concorren en la mobilitat i
el transport.

L'’Area Metropolitana de Barcelona té atribuida per exercir la potestat normativa per a aprovar
reglaments, segons 'article 3.1.a) de la Llei 31/2010, de 3 d’agost. El present reglament té caracter intern.

A rad d’aquests antecedents i de les conclusions formulades als apartats anteriors, correspon ara fer una
classificacié dels diversos graus d’intervencié de 'AMB d’acord amb les seves competéncies i a les
funcions assignades a les vies.

A aquests efectes i amb aquest abast, es formula el text articulat:

Reglament per a 'ordenacié de les intervencions administratives de I’Area Metropolitana de Barcelona
en la xarxa viaria basica metropolitana.

Article 1. Objecte.

1.1. L’objecte d’aquest reglament és determinar i ordenar les facultats de I'’Area Metropolitana
de Barcelona en tant que comporten participacié en la programacio i gestié del transit en
la xarxa viaria basica definida al Pla Metropolita de Mobilitat Urbana (PMMU), segons
I'article 14,B,d) de la Llei 31/2010, de 3 d’agost.

1.2. També es refereix aquest Reglament al desenvolupament de les competéncies de I’Area
Metropolitana de Barcelona que es refereixen al transport public urba col-lectiu de viatgers
en superficie i subterrani, en tant comporten accions sobre la xarxa viaria basica
metropolitana adrecades a millorar I'eficiencia i sostenibilitat d’aquest transport.

1.3. Als documents del PMMU s’identifiquen les accions concretes a desenvolupar i es
classifiquen dins els blocs d’intervencié que seguidament s’estableixen.
1.4. La definicié de la xarxa viaria basica metropolitana, amb les diferents categories, té caracter

normatiu i ha de ser també publicada als efectes de la seva vigéncia.

Article 2. Classificacio de les vies en rad de los intervencions que comporten.

2.1. Amb aquesta finalitat s’agafen els tres blocs basics de tipus de vies que defineix el PMMU, en
el sentit seglient:
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A) Xarxa viaria basica estructurant:
B) Xarxa viaria basica secundaria
C) Xarxa viaria basica local

D) Rondes de Barcelona

E) Xarxa viaria local no basica

2.2. Dins la xarxa viaria basica estructurant, es proposa una especial definici6 de competencies

referides a les Rondes, en virtut de I'assignacié feta a la disposicié addicional sisena de la Llei
31/2010, de 3 d’agost, de I’Area Metropolitana de Barcelona.

2.3. Les definicions dels blocs que segueixen i dels altres documents i annexos del PMMU que els

identifiguen o esmenten tenen caracter de disposicions normatives del PMMU i fan
referéncia no tan sols a les vies sind també als nodes metropolitans definits a aquest Pla.

Article 3.- BLOC A. XARXA VIARIA BASICA ESTRUCTURANT

a)

b)
c)

Definicid: correspon a les vies d’alta capacitat segregades amb elevat flux d’usuaris en vehicles
privats motoritzats o en transport public col-lectiu

Competencia preferent: Administracié titular de la via.

Competéencies metropolitanes:

1.

Elaboracio i formulacié d’estudis, avant-projectes, projectes, analisis i altres treballs d’acord
amb la incidencia de la via en matéria de transport public col-lectiu i en matéria de transit en
altres vies de la xarxa secundaria i local, aixi com en materia de plataformes reservades per
a autobusos i vehicles d’alta ocupacid, intercanviadors, carrils bici i altres usos especials de
la via publica que afecten el transport col-lectiu i el transit.

Propostes d’accions en la via derivades dels estudis i treballs de I'apartat anterior,
formulades als titulars de les vies o a altres Administracions amb competencies concurrents.
Informes preceptius i no vinculants en els procediments d’aprovacié de qualsevol projecte,
estudi o accidé que incideixi en la via.

Informes preceptius i vinculants segons I'apartat anterior en tot allo que tingui a veure amb
el transport public col-lectiu, la mobilitat urbana i el transit en el conjunt de la xarxa viaria
basica metropolitana.

Programacid, projectacio i explotacié dels mecanismes de gestié de la mobilitat a la xarxa
viaria basica metropolitana, com poden ser els de tarifacié del transit per congestio i medi
ambient, segons es defineixin en el pla especific que han d’aprovar les Administracions
competents. Aquest pla comportara la identificacié de I’Administracié competent.

Article 4.- BLOC B. XARXA VIARIA BASICA SECUNDARIA
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a)

b)
c)

Definicio: Correspon principalment a corredors metropolitans que, en el cas dels vehicles privats
motoritzats i del transport public, fan d’enllag entre la xarxa estructurant i la xarxa local. En el
cas de les bicicletes poden representar els principals vials de connexié entre municipis.

Competéncia preferent: I’Area Metropolitana de Barcelona

Competéencies metropolitanes:
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Elaboracid i formulacié d’estudis, avant-projectes, projectes, analisis i altres treballs en base
a la incidencia de la via en matéria de transport public col-lectiu i en matéria de transit en
altres vies de la xarxa secundaria i local, aixi com en mateéria de plataformes reservades per
a autobusos i vehicles d’alta ocupacid, intercanviadors, carrils bici i altres usos especials de
la via publica que afecten el transport col-lectiu i el transit.

Propostes d’accions en la via derivades dels estudis i treballs de I'apartat anterior,
formulades als titulars de les vies o a altres Administracions amb competéncies concurrents.
Informes preceptius i no vinculants en els procediments d’aprovacié de qualsevol projecte,
estudi o accié que incideixi en la via.

Informes preceptius i vinculants segons I'apartat anterior en tot allo que tingui a veure amb
el transport public col-lectiu, la mobilitat urbana i el transit en el conjunt de la xarxa viaria
basica metropolitana.

En el cas d’accions d’integracié urbana, correspon a I’AMB la formulacid i aprovacioé dels
projectes de modificacié, transformacié o adequacié de les vies i de les seves
caracteristiques. Les accions d’integracié urbana sén les que es defineixen en aquest PMMU
o en les seves successives modificacions, aixi com les que resultin dels plans especifics de
determinades vies o dels seus trams, que aprovi I’AMB en desenvolupament d’aquest
PMMU.

Com a conseqiiencia del cas anterior, correspon a I’AMB la competencia d’explotacio
(manteniment i definicid6 d’usos) de les vies, mitjancant transferéncia dels recursos
necessaris.

La planificacié I'aprovacié de projectes i I'execucié d’obres en aspectes de millora i suport
del transport public, la mobilitat sostenible i la mobilitat urbana en general; com pot ser la
implantacié de carrils bus, parades i els seus equipaments, carrils bici, aparcaments
d’intercanvi, intercanviadors de transport i mesures similars.

Programacid, projectacio i explotacié dels mecanismes de gestio de la mobilitat a la xarxa
viaria basica metropolitana, com poden ser els de tarifacid del transit per congestio i medi
ambient, segons es defineixin en el pla especific que han d’aprovar les Administracions
competents. Aquest pla comportara la identificacié de I’Administracié competent.

Article 5.- BLOC C. XARXA VIARIA BASICA LOCAL

a)

b)
c)

Definicié: Correspon a les xarxes urbanes d’accés a la xarxa viaria secundaria i estructurant, amb

un clar caracter plenament urba.

Competencia preferent: Ajuntaments i Administracions titulars de les carreteres.

Competencies metropolitanes:

1.

Elaboracid i formulacié d’estudis, avant-projectes, projectes, analisis i altres treballs d’acord
amb la incidencia de la via en matéria de transport public col-lectiu i en matéria de transit en
altres vies de la xarxa secundaria i local, aixi com en matéria de plataformes reservades per
a autobusos i vehicles d’alta ocupacid, intercanviadors, carrils bici i altres usos especials de
la via publica que afecten el transport col-lectiu i el transit.

Propostes d’accions en la via derivades dels estudis i treballs de I'apartat anterior,
formulades als titulars de les vies o a altres Administracions amb competencies concurrents.
Informes preceptius i no vinculants en els procediments d’aprovacié de qualsevol projecte,
estudi o accié que incideixi en la via.

Informes preceptius i vinculants segons I'apartat anterior en tot allo que tingui a veure amb
el transport public col-lectiu, la mobilitat urbana i el transit en el conjunt de la xarxa viaria
basica metropolitana.
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5. En el cas d’accions d’integracié urbana d’abast metropolita, correspon a ’AMB l'informe

vinculant dels projectes de modificacid, transformacié o adequacié de les vies i de les seves
caracteristiques. Les accions d’integracié urbana d’abast metropolita sén les que es
defineixen en aquest PMMU o en les seves successives modificacions, aixi com les que
resultin dels plans especifics de determinades vies o dels seus trams, que aprovi I’AMB en
desenvolupament d’aquest PMMU, i aquelles que, planificades o projectades pels municipis,
tenen incidéncia en vies de la xarxa basica secundaria i estructurant, o de la xarxa local
d’altres municipis, segons es justifiqui als informes preceptius que, referits a aquesta
incidéncia, ha d’elaborar I’Area Metropolitana de Barcelona.

6. La planificacié I'aprovacidé de projectes i I'execucio d’obres en aspectes de millora i suport

del transport public, la mobilitat sostenible i la mobilitat metropolitana en general; com pot
les la implantacié de carrils bus, parades i els seus equipaments, carrils bici, aparcaments
d’intercanvi, intercanviadors de transport i mesures similars.

7. Programacid, projectacio i explotacid dels mecanismes de gestio de la mobilitat a la xarxa

viaria basica metropolitana, com poden ser els de tarifacid del transit per congestio i medi
ambient, segons es defineixin en el pla especific que han d’aprovar les Administracions
competents. Aquest pla comportara la identificacié de I’Administracié competent.

Article 6.- BLOC D. LES RONDES DE BARCELONA

198

a)

Definicié: La Disposicié addicional sisena de la Llei de ’AMB determina que I’Area assumeix la
gestid de les rondes de Barcelona, inclos I’'enllumenat public, i se subroga en tots els drets i les
obligacions de les administracions competents fins a I'entrada en vigor d’aquesta llei, en els
convenis amb altres administracions i en els recursos que aporten per a finangar la gestio de les
rondes.

En conseqliéncia i d’acord amb la identificacio del concepte de “gestié” com a “explotacié” de
la via en els termes de la legislacié de carreteres, s’estableix la seglient especificacié de
competencies pel que fa a les rondes de Barcelona:

D’acord amb la disposicié addicional sisena de la Llei 31/2010, de 3 d’agost, abasta la ronda de
Dalt entre el nus del Llobregat i el nus de la Trinitat, i la ronda del Litoral entre el nus de la Trinitat
i el Morrot. Pel que fa al tram entre el Morrot i el nus del Liobregat, el PMMU habilita 'AMB per
a I'assumpcid de les mateixes funcions de gestid i explotacié mitjangant conveni amb I’AGE.

b) Competencia preferent: I’Area Metropolitana de Barcelona

c) Competéencies metropolitanes:

1. Elaboracié i formulacié d’estudis, avant-projectes, projectes, analisis i altres treballs d’acord

amb la incidencia de la via en matéria de transport public col-lectiu i en matéria de transit en
altres vies de la xarxa secundaria i local, aixi com en mateéria de plataformes reservades per
a autobusos i vehicles d’alta ocupacio.

2. Propostes d’accions en la via derivades dels estudis i treballs de I'apartat anterior,

formulades als titulars de les vies o a altres Administracions amb competéencies concurrents.

3. Informes preceptius i vinculants en els procediments d’aprovacié de qualsevol projecte,

estudi o accié que incideixi en la via.
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4. Formulacié i aprovacio dels projectes de modificacid, transformacio o adequacio de les vies
i de les seves caracteristiques.

5. Explotacié (manteniment i definicié d’usos) i gestid del transit (velocitats, condicions de
circulacio i altres similars) de les vies, mitjangant transferéncia dels recursos necessaris.

6. La col-laboracio en les funcions de policia de carreteres contemplades a la legislacié vigent
mitjangant I'emissié d’informes i de propostes.

7. Lassumpcio de les competéncies resulta directament de la Llei 31/2010, de 3 d’agost, i ha
de ser instrumentada mitjancant el traspas a aprovar en el si d’'una comissié mixta entre
I’Area Metropolitana de Barcelona, la Generalitat, els Ajuntaments titulars de trams de la via
i ’Administracié General de I'Estat. El traspas comporta els recursos per a financgar la gestio.

8. Programacio, projectacio i explotacio dels mecanismes de control d’accessos a la xarxa
viaria basica metropolitana, com poden ser els de tarifacié del transit per congestid i medi
ambient, segons es defineixin en el pla especific que ha d’aprovar I’AMB.

Article 7.- BLOC D. XARXA VIARIA LOCAL NO BASICA

D’acord amb I'article 14 B lletra e) de la Llei 31/2010, de 3 d’agost, és competéncia de I'Area
Metropolitana de Barcelona:

1. Lacoordinacid dels serveis complementaris de la mobilitat.
La seva gestio (explotacid) per delegacié dels Ajuntaments. Aquests serveis sén els que
comporten I'Gs especial o privatiu de les vies de la xarxa viaria local que no tenen la
consideracié de basiques segons aquest Pla.

3. Lagestid del transport de viatgers amb finalitat cultural i turistica (bus turistic).

Article 8.- Entrada en vigor

Aguest reglament entra en vigor des de 'endema de la seva publicacio al Butlleti Oficial de la Provincia i
al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya.
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Acronims

AMB Area Metropolitana de Barcelona

AMTU Associacié de Municipis per la Mobilitat i el Transport Urba

ATM Autoritat del Transport Metropolita

ATP Automatic Train Protection

CED Centre d’Estudis Demografics

CIMALSA Centrals i Infraestructures per a la Mobilitat i les Activitats Logistiques, SAU
co Monoxid de carboni

DALY Disability-Adjusted Life Year (anys de vida ajustats per discapacitat)
DGT Direccion General de Trdfico

DiBa Diputacio de Barcelona

DIE Document Inicial Estrategic

DTES Departament de Territori i Sostenibilitat

DUM Distribucié urbana de mercaderies

EMEF Enquesta de mobilitat en dia feiner

EMT Entitat Metropolitana del Transport

EPTMC Encuesta permanente de transporte de mercancias por carretera
ERTMS European Rail Traffic Management System

ESPORG European Secure Parking Organisation

FGC Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

GEH Gasos d’efecte hivernacle

GNV Gas Natural Vehicular

GLP Gas liquat de petroli

HC Hidrocarburs

HORECA Hotels, restaurants i cafeteries

HUT Habitatges d’Us turistic

IAE Impost sobre Activitats Economiques

1+D Recerca i desenvolupament

ICAEN Institut Catala de I'Energia

Idescat Institut d’Estadistica de Catalunya
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IERMB Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona

IMET Institut Metropolita del Taxi

INCASOL Institut Catala del Sol

IVTM Impost sobre vehicles de traccié mecanica

Lden Day-evening-night level Indicador de nivell de soroll periode Dia-vespre-nit. Es mesura

en decibels (Db).

Ln Night level. Indicador de nivell de soroll periode Nit. Es mesura en decibels (Db)
Maa$ Mobility as a service

MES Mapa estratégic del soroll

MiFo Ministerio de Fomento

NO, Oxids de nitrogen

NO, Dioxid de nitrogen

NXB Nova Xarxa de Bus de Barcelona

0Os 0z6 troposferic

oD Origen-destinacio

oMS Organitzaciéo Mundial de la Salut

PAE Poligon d’Activitat Economica

Pdm Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona
PdR Punt de recarrega

PDU Pla director urbanistic

PEEB Plan Estratégico Estatal de la Bicicleta

PEIT Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte

PEUAT Pla Especial Urbanistic d’Allotjaments Turistics

PM Particules

PMys Particules en suspensié de menys de 2,5 micres

PMio Particules en suspensié de menys de 10 micres

PMMN Pla Metropolita de Mobilitat Neta

PMMU Pla Metropolita de Mobilitat Urbana

PMUS Pla de Mobilitat Urbana Sostenible

PMR Persona amb mobilitat reduida

PSAMB Pla de Sostenibilitat de I’Area Metropolitana de Barcelona
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P+R Aparcament d’intercanvi metropolita
RACC Reial Automobil Club de Catalunya
RCxB Red de Ciudades por la Bicicleta
RMB Regid Metropolitana de Barcelona
SCT Servei Catala de Transit

TAD Transport a la demanda

UE Unio Europea

VBE Vehicles de baixes emissions

VTC Vehicle de transport amb conductor
XIMP Xarxa d’ltineraris de Mercaderies Perilloses
XVBM Xarxa viaria basica metropolitana
ZBE Zona de baixes emissions
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